DREES &
SOMMER

MOBILITATSKONZEPT
INTERKOMMUNALER GEWERBEPARK
OBERHESSEN, NIDDA

DREES & SOMMER SE 23.09.2022

Ansprechpartner:
Fabian Gierl, Tel: +49 172 7991674




KL LLd

01 Ausgangssituation

AGENDA

02 Grundlagen

03 Standort- und Erreichbarkeitsanalyse
04 Bottlenecks und Handlungsbedarfe
05 Mobilitatskonzept

06 Zusammenfassung der Ergebnisse - Studienfragen



V44
AUSGANGSSITUATION

Der Interkommunale Gewerbepark Oberhessen (IGPO) Nidda in der Metropoleregion RheinMain als Vorbild
fur nachhaltige Entwicklung in Hessen

\ Interkommunaler Gewerbepark Oberhessen (IGPO),
Ausziige der Homepage der Stadt Nidda, (Stadt Nidda, Juli 2021)

= _Griin statt Grau” — unter diesem Leitbild soll der Gewerbepark in der
Metropolregion RheinMain stehen und damit auch zum Vorzeigemodell fiir Hessen
werden.

= Hinsichtlich der stadtklimatischen Anforderungen ist die Minimierung der CO 2-
Emissionen ein wesentliches Ziel: Fuf3- und Radwegeverbindungen zu OPNV-
Haltepunkten sollen zu einer Reduzierung des Individualverkehrs beitragen. Eine
zentrale Mobilitdtsstation fiir alle Beschdftigte soll zudem zu einer effizienten
Fléichennutzung und somit Minimierung des Bodenverbrauchs fiihren.

= Die Schaffung von Aufenthaltsqualitéiten und die Regelung der Gebietsversorgung
fokussiert die Dimension Soziales im Nachhaltigkeitsanspruch der Gebietsplanung
(attraktive Griinanlagen sowie gastronomische Angebote fiir Arbeitspausen).

* Im Handlungsfeld Mobilitit sollen die Festsetzungen am Konzept der Nahmobilitiit
Hessen ausgerichtet werden. Erfahrungen und aktuelle Nahmobilitéitskonzepte von
Partnerkommunen kénnen genutzt werden (z.B. Stadt Ortenberg).

Quelle: Planungsbiiro FISCHER, Stadt Nidda.
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V44
AUSGANGSSITUATION

Der zuklinftige interkommunale Gewerbepark Nidda soll im Besonderen den Fokus auf eine nachhaltige
Entwicklung legen

Nachhaltige Entwicklung eines Gewerbeparks

=  |nterkommunale Zusammenarbeit

=  Schaffung qualifizierter Arbeitsplatze
(Vermarktungskonzept)

= Flexible Grundstiickszuschnitte fur differenzierte
Nutzungen

=  Raumbildung und Vernetzung

=  Stadtebauliche Attraktivitat und Gestaltung (,,Grin statt
Grau“)

=  QOkologische und energieeffiziente Bauweise

= Verkehrs- und Mobilitatskonzept

»  Erneuerbare Energien (Energiekonzept)

=  Regenwassermanagement

= Quartierszentrum mit gastronomischer Versorgung

=  Parkanlage und Freiflachen mit Aufenthaltsqualitat

Quelle: Planungsbiiro FISCHER, Stadt Nidda.
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V44
METHODIK UND HERANGEHENSWEISE

Ziel ist es fur den zukinftigen interkommunalen Gewerbepark Oberhessen ein ganzheitliches Mobilitats-

konzept zu erarbeiten und die GUbergeordneten Studienfragen zu beantworten.
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V44

METHODIK UND HERANGEHENSWEISE

Durch das Mobilitatskonzept sollen Antworten auf die finf Studienfragen gefunden werden.

MafRnahmen innerhalb der
regionalen Infrastruktur

Wie kann durch die Integrierung
des Plangebiets und

der angrenzenden Stadtteile in
die regionale
Erreichbarkeitsinfrastruktur bzw.
mit welchen
Erreichbarkeitsmitteln der nicht
motorisierte Individualverkehr
gefordert

werden? Welche MalRknahmen an
der regionalen Infrastruktur sind
notwendig um die Erreichbarkeit
des Plangebiets und des
angrenzenden Siedlungsraumes
zukiinftig zu verbessern? Wie
kénnen Wegeketten von
Menschen, die neben dem Beruf
Familienarbeit leisten,

verkirzt werden?

6

MaRnahmen innerhalb des
Plangebietes; Fordermittel

Welche Inter- und Multimodale
ErschlieBung des Plangebiets ist
sinnvoll, um den nicht
motorisierten Individualverkehr
im Plangebiet und in den
angrenzenden Stadtteilen zu
fordern? Welche

sonstigen offentlichen
Malnahmen und Bausteine sind
im Plangebiet notwendig, um den
nicht motorisierten
Individualverkehr im neuen
Plangebiet und in den
angrenzenden Stadtteilen zu
fordern? Welche Férderungen
stehen zur Verfligung, um die
vorgeschlagenen Mal3-

nahmen und Bausteine zu
ermoglichen?
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Mobilitatszentrum innerhalb
des Plangebietes

Welche Mobilitatsfunktionen,
Gestaltungsqualitaten und
Aufenthaltsfunktionen, sowie
Transformations- und
Adaptionsfahigkeiten sind fur ein
Mobilitatszentrum im Plangebiet
zur Unterstitzung der

zuvor ermittelten Studienteile
notwendig?

Welche Flache (GroRRe und Lage)
wird im Plangebiet fiir dieses
Mobilitatszentrum bendotigt

Mobilitat und Klima;
Fordermittel

Welche zusatzlichen 6ffentlichen
MaRnahmen und Bausteine sind
sinnvoll, um im Bezug auf
Mobilitat die Anpassung an die
Klimaveranderung zu ermoglichen
und Auswirkungen auf die
Klimaveranderung zu minimieren?
Welche Forderungen

stehen zur Verfligung, um die
vorgeschlagenen Malinahmen
und Bausteine zu ermoglichen?

Einbindung Hochschule
Mittelhessen

Hochschule Mittelhessen in die
Umsetzung der vorgeschlagenen
MaBnahmen und Bausteine
eingebunden werden bzw.
mitwirken?
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V44
VERANDERTES MOBILITATSVERHALTEN

Um ein nachhaltiges Mobilitatskonzept zu entwickeln, missen die Ubergeordneten Trends der Mobilitat

verstanden werden

Verstadterung

3. Dimension Sharing

E-Mobilitst Intermodalitat

Autonomes

Digitalisierun
Fahren & &
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V44
NACHHALTIGE MOBILITAT

Anpassungsmoglichkeiten an eine zukunftsfahige Mobilitat

Vermeiden

Verkehr vermeiden
durch Reduzierung der
Mobilitatsbediirfnisse

———
Verlagern | Verbessern

Verkehr verlagern auf
umweltschonende
Verkehrstrager

Verkehr verbessern durch
Einsatz effizienter
Technologien

Mobilitdtskonzept | Der interkommunale Gewerbepark Oberhessen, Nidda| September 2022
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V44
NACHHALTIGE MOBILITAT

Anforderungen an eine zukunftsfahige Mobilitat

Nutzerbediirfnisse
Bedurfnisse aller
Blrger abdecken

& T I T T T TT T I I T IRTTTITTITITIIII I

Planungsinteressen Wirtschaftlichkeit
Schaffung einer hohen Langfristige Sicherung der
Aufenthaltsqualitat Finanzierung alternativer
Mobilitatsangebote
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V44
GRUNDLAGEN ZUR MOBILITAT IN NIDDA

Model Split Deutschland: In Zentren landlicher Gemeinden werden rund 63 % aller Wege durch den
motorisierten Individualverkehr zurtickgelegt.

Zentrale Kennwerte der Mobilitat
Verkehrsmittelwahl! stark von ortlichen
Randbedingungen abhangig

Unter-/Grund-/leinzentren/ __20%
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—
o - Daten: SrV-Stadtgruppen 2018 (gewichtet, Einwohnerverkehr)
kleinstidtischer, darflicher Raum
| § zentrale Stadt Quelle: SrV 2018, Ergebnisbericht.
&
v Mittelstadt, stadtischer Raumn
o
:% kleinstadtischer, dérflicher Raum

Laut MiD (Mobilitat in Deutschland) werden deutschlandweit im Schnitt
57 % aller Wege mit dem Pkw zurlickgelegt. Nach SrV (System repras-

Angaben in Prozent; alle Wege; Abweichungen von 100%: Rundungsdifferenzen

Quelle: MiD 2017, Ergebnisbericht. entativer Verkehrsbefragungen) werden in Mittelzentren hiigeliger
Topographie ca. 56 % aller Wege mit dem Pkw zurickgelegt (in
Unterzentren landlicher Gemeinden sogar ca. 63 % aller Wege).
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V44
GRUNDLAGEN DER AKTUELLEN PLANUNG

Ziel ist eine moderne und zukunftsorientierte Gewerbegebietsentwicklung unter besonderer
Berlicksichtigung von Gesichtspunkten der Nachhaltigkeit.

Areal-Gro3e ca. 19,5 ha
LEGENDE
Groleres Gewerbe . .
Kleineres Gewerbe und Bisos Nutzer/Zielgruppe Durchmischter Gewerbepark
Dienstleistungen und Gastronomie
Mobilitdtszentrum
Projektbeschreibung Durchmischter inter-

kommunaler Gewerbepark
mit groBen und kleinteiligen
Gewerbeeinheiten

geplante Nutzungen Der geplante Nutzungsmix
umfasst sowohl grofRere
Gewerbeeinheiten,
kleinteiliges Gewerbe, Blros,
Dienstleistungen und
Gastronomie.
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V44
GRUNDLAGEN DER AKTUELLEN PLANUNG

ErschlieBungskonzept

Mafinahme 4
Querungshilfe mit Verbreiterung der
8 eliungsbereich anpassen |

457,
Flache rd. 400 m*

xxxxx

MaBinahma 3
2 Linksabblegespuran + Querungshifie
Flache: rd. 1.320 m*

11111

tszentrum: 8 516 m*
Regenriickhaltung: 4.548 m”

Mafinahme 1:
Kreisverkehrsplatz D = 36 m
Fliche: rd, 3.400 m*

Mafinahme 2:
s Kreisverkehrsplatz D = 36 m
R Flache rd. 2 910 m*

Quelle: ErschlieBungskonzept Stand 07.02.2022; Planungsbiiro FISCHER.
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Zur inneren ErschliefSung wird von der HaupterschliefSungsstrafSe (Planstrafie A)
ausgehend nach Norden und Siiden hin jeweils eine StrafSenschleife gefiihrt,
sodass im Plangebiet grundsdtzlich eine RingerschliefSung ohne StichstrafSen
erfolgt und zugleich Baugrundstiicke mit variabler GréfSe in allen Teilbaugebieten
geschaffen werden kénnen. Zudem wird durch die leicht geschwungene
Strafsenfiihrung eine hohe stddtebauliche Qualitét im Quartier geschaffen und
die kiinftige Bebauungs- und Nutzungsstruktur bereits durch die ErschliefSung
gegliedert. Entsprechend des stddtebaulichen Konzeptes ist dem Planstand zum
Vorentwurf des Bebauungsplanes zur dufSeren ErschlieSung eine Knotenpunkt-
gestaltung in Form eines neuen Kreisverkehrsplatzes im Bereich des bestehenden
Knotenpunktes der Alois-Thums-Strafse (Bundesstraffe B 455) mit der
Lilienthalstrafse im Siden und einem neu zu schaffendem Knotenpunkt mit
Linksabbiegespur an der Beuthener Strafse (BundesstrafSe B 457) im Osten des
Plangebietes vorgesehen.

Insgesamt werden mehrere konkrete Mallnahmen zur Erschlieung des
zukiinftigen Gewerbeparks vorgeschlagen (u.a.):

= Kreisverkehrsplatz

= Lingsabbiegespuren + Querungshilfen
= Rad-/FuRwege

= Strallenraumverbreiterung

DREES &
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GRUNDLAGEN DER AKTUELLEN PLANUNG
Ubersicht der Verkehrsflichen

|| FuR-und Radwege
B FuRwege

[T ] Mobilitatsstation

- B Fahrradstreifen

Quelle: Planungsbiiro FISCHER, 02.08.2021
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Uber dieses zentral angeordnete Mobilitétszentrum soll neben der rédumlichen
Verortung des ruhenden Verkehrs in einem O&ffentlichen Parkhaus auch ein
Angebot an alternativen Fahrzeugkonzepten mit zugehdriger Infrastruktur,
Sharing-Méglichkeiten und zentralen Abstellplétzen geschaffen werden. Dahinter
steht die Uberlegung, dass hier zukunftsorientierte mobilititsbezogene
Nutzungen fiir unterschiedliche Verkehrsteilnehmer quartiersintern gebiindelt
und mit gréfSeren, zentralen Flédchen fiir den ruhenden Verkehr in Form eines
Knotenpunktes (,Hub”) zusammengefasst werden. Dieses Mobilitéitszentrum
umfasst z.B. die Errichtung eines dffentlichen Parkhauses oder Parkdecks sowie
von zentralen Park- und Stellpldtzen, Fahrradabstellanlagen und sonstigen
zweckgebundenen Nutzungen und baulichen Anlagen, wie z.B. Car- und Bike-
Sharing-Stationen oder Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge.

DREES &
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GRUNDLAGEN DER AKTUELLEN PLANUNG

Strallenraumgestaltung: Differenzierung Strallenquerschnitte

ABSCHNITT 1-2

HaupterschlieRung - Zentrum
[Dienstleistung und Gastronomie]

15,5

Quelle: Planungsbiiro FISCHER, 02.08.2021

ABSCHNITT 3-4

Sudlicher ErschlieRungsring
[Biiro und kleineres Gewerbe]

135

y A
‘

¥ 25 7 oo AN )
{

Y y
1 1 1 |
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ABSCHNITT 5-6
Nordliches ErschlieBungsring
[GroReres Gewerbe]

135

Beispiel StraBenraumgestaltung

Quelle: httnwwmvs\édesi-gn.com
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GRUNDLAGEN DER AKTUELLEN PLANUNG

Bebauungsplan Stadt Nidda Nr. B 7 Anlage (1) zur Stellplatzsatzung Stellplatzbedarf und Bedarf an
Abstellplatzen fur Fahrrader

5 ; Bebauungsplan Stadt Nidda Nr. B 7 ,,Interkommunaler Gewerbepark Oberhessen”
""" S | ‘ (VORENTWURF, 30.09.2021)

Abweichung von der Stellplatzsatzung der Stadt Nidda
(Festsetzung gemanR § 52 Abs. 2 HBO sowie § 91 Abs. 3 HBO i.V.m. § 9 Abs. 4 BauGB)

Abweichend von § 7 der Stellplatzsatzung der Stadt Nidda ist die Herstellung von
Stellplatzen auch aufRerhalb des Baugrundsttickes innerhalb der festgesetzten Flache mit
dem besonderen Nutzungszweck ,Mobilitatszentrum® zulassig. Ausnahmsweise ist die
Herstellung von Stellplatzen auch auf anderen Grundstiicken im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes zulassig, wenn auf den Grundstlicken zentrale Stellplatzanlagen oder
Einrichtungen zur Unterbringung von Park- und Stellplatzen vorhanden sind.

: Nr. Baugebiet GRZ GFZ BMZ z Bauweise OKGeb.
< @ GEe 0.8 1,8 - 1111 o 12,0 m
; -‘ @) GE 0,8 18 - piiehe. o 135m
e ©) GE 08 18 i plehe | o 13,5m
A @ GE 08 - 8,0 [ - 12,0 m
? @:‘?“‘771 ‘ g 3 S - ' ‘ Bei Konkurrenz von GRZ und Uberbaubarer Grundstiicksflache gilt die engere Festsetzung.
Quelle: Vorentwurf Bebauungsplan, Planungsbiiro FISCHER 30.09.2021.
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V44

GRUNDLAGEN DER AKTUELLEN PLANUNG
Anlage zur Stellplatzsatzung (§4 Abs. 1): Stellplatzbedarf und Bedarf an Abstellplatzen fiir Pkw und

Nr.

Verkehrsquelle

Zahl der Stellplatze fur
Pkw

Zahl der Abstellplatze
fur Fahrrader

6.1

Gaststéitten und Beher-
bergungsbetriebe

Gaststatten, Schank- und
Speisewirtschaften, Cafes,
Bistros u. a.

1 Stellplatz je 10 m? Nutz-
flache, jedoch mind. 3
Stellplatze

1 je 10 m? Nutzflache

6.2 Vergnligungsstatten, Disko- | 1 Stellplatz je 5 m? Nutz- | 1 je 8 m? Nutzflache
theken, Spielhallen, Varie- | flache (siehe Ziff. 11.1)
tés, Spielcasinos, Automa-
tenhallen
6.3 Hotels, Pensionen, 1 Stellplatz je 2 Gastezim- | 1 je 20 Gastezimmer,
Kurheime und andere Be- mer, fur zugehorigen Res- | fir zugehdrigen Res-
herbergungsbetriebe taurationsbetrieb Zu- taurationsbetrieb Zu-
schlag nach Nr. 6.1 schlag nach Nr. 6.1
6.4 Jugendherbergen 1 Stellplatz je 20 Betten 1 je 10 Betten

Fahrrader
Nr. Verkehrsquelle Zahl der Stellplatze fur Zahl der Abstellplatze
Pkw fur Fahrrader
2 Gebaude mit Biiro-, Ver-
waltungs- und Praxisrau-
men
uro- u. Verwaltungsraume | 1 Stellplatz je 30 gm 1 je 60 gm Nutzflache
allgemein Nutzflache, jedoch mind.
2 Stellplatze
22 R&ume mit erheblichem 1 Stellplatz je 20 gm, je- 1 je 50 gm Nutzflache
Besucher/innenverkehr doch mind. 3 Stellplatze
(z.B. Schalter-, Abferti-
gungs- oder Beratungs-
raume, Postfilialen, Arztpra-
xen)
3 Verkaufsstitten (zum Be-
griff Verkaufsnutzflache
siehe Ziffer 11.2)
3.1 | Laden, Geschaftshauser 1 Stellplatz je 35 gm Ver- | 1 je 70 gm Verkaufs-
und Kaufh&user kaufsnutzflache, jedoch nutzflache
mind. 2 Stellplatze je La-
den
3.2 Einzelhandelsbetriebe, Su- | 1 Stellplatz je 20 gm Ver- | 1 je 100 gm Verkaufs-
permarkte (bis 800 gm) kaufsnutzflache nutzflache
Verkaufsnutzflache
33 GroRflachige Handelsbe- 1 Stellplatz je 30 gm Ver- | 1 je 200 gm Verkaufs-
triebe, grof¥flachige Einzel- | kaufsnutzflache nutzflache
handelsbetriebe und Ein-
kaufszentren (ab 800 gm
Verkaufsnutzflache)
3.4 Kioske und Imbissstande 1 Stellplatz je 35 gm Ver-
kaufsnutzflache, jedoch
mind. 3 Stellplatze

Quelle: Stellplatzsatzung der Stadt NIDDA, 07.12.2021.
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GRUNDLAGEN DER AKTUELLEN PLANUNG

Anlage zur Stellplatzsatzung (§4 Abs. 1): Stellplatzbedarf und Bedarf an Abstellplatzen fiir Pkw und

Fahrrader

Nr. Verkehrsquelle Zahl der Stellplatze fur Zahl der Abstellplatze
_ Pkw flr Fahrrader

9 Gewerbliche Anlagen

9.1 Handwerks- und Industrie- | 1 Stellplatz je 60 m? 1 je 60 m? Nutzflache
betriebe

9.2 Lagerraume, Lagerplatze, 1 Stellplatz je 100 m? 1 je 100 m? Nutzflache
Ausstellungs- u. Verkaufs- | Nutzflache
platze

9.3 Kraftfahrzeugwerkstatten 6 Stellplatze je Wartungs- | 1 je 5 Wartungs- oder

oder Reparaturstand Reparaturstadnde

9.4 Tankstellen mit Pflegeplat- | 5 Stellplatze je Pflege- -
zen platz

9.5 Automatische Kfz-Wasch- | 5 Stellplatze je Waschan- --
stralle lage

9.6 Kraftfahrzeugwaschplatze | 2 Stellplatze je Wasch- -
zur Selbstbedienung platz

Quelle: Stellplatzsatzung der Stadt NIDDA, 07.12.2021.
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GRUNDLAGEN DER AKTUELLEN PLANUNG

Abschatzung der notwendigen Stellplatze fir Personenkraftwagen und Abstellplatze fir Fahrrader nach
Stellplatzsatzung der Stadt Nidda (Verkehrsuntersuchung durch Durth Roos Consulting GmbH, 29.08.2022)

Verkehrsuntersuchung durch Durth Roos Consulting GmbH

Uber die Summe der Beschiftigten werden durch BGF und NFL die
notwendigen Stellplatze abgeleitet; gemal Anlage 15:

3.012 KFZ Stellplatze
2.510 Fahrrad-Abstellplatze

Nutzung GFL GFZ BGF NFL Stre\ll::plé o | steliplatz
Buro 22.809 m? 1,8 41.056 m?| 24.634 m? 30 m? 821
Dienstleistungen 5.123 m? 1,8 9.221 m? 5.533 m? 30 m? 184
Gastronomie 3.172 m? 1,8 5710m?| 3.426 m? 10 m? 343
kleines Gewerbe 20.754 m? 1,8 37.357 m?| 22414 m? 60 m? 374
grolRes Gewerbe 80.005 m? 1,6]129.010 m?| 77.406 m? 60 m? 1.290

3 3.012
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3.500

3.000

2.500

2.000

1.500

Anzahl der belegten Stellplitze

500

Stellplatzbedarf
- Interkommunaler Gewerbepark Oberhessen -

3.012

2.510

; ~m —@-Pkw-Stellplatzbedarf ?
1 —@- Lkw-Stellplatzbedarf "
-l

873
2.006
1.941
1.923
1.968
2.084
1.979

1811

1.000 -

1.059

. ——Pkw-Stellplétze @
——Rad-Abstellplitze 2
w
(=]

173
197
212
21
20
22

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Uhrzeit

1) bezieht sich auf den Mittelwert der abgeschatzten Randwerte des Quell- und Zielverkehrsautkommens
2) Abschatzung der notwendigen Stellplatze fur Personenkraftwagen und Abstellplatze fir Fahrrader nach Stellplatzsatzung der Stadt Nidda
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V44
GEOGRAFISCHE LAGE - MAKRO

Die Stadt Nidda liegt in der Mitte des Bundeslandes Hessen zwischen Wetterau im Naturraum Unterer
Vogelsberg.

Der Standort Nidda

/
- 7/
Bundesland: Hessen
Regierungsbezirk: Darmstadt [
Landkreis: Wetteraukreis \
{
Zentralortliche Funktion:  Mittelzentrum ‘\ef,s?f“ .
Flache: ca. 118 Quadratkilometer, Y
fd“
18 Stadtteile inkl. Kernstadt X /,/
Blrgermeister: Thorsten Eberhard, CDU ¢
Einwohner: 17.824 (2020) -
Einwohnerentwicklung: insgesamt seit 10 Jahren nahezu gleichbleibende Einwohnerzahlen '
(2010: 17.992) 4
- (‘ -~
B .

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Geoportal-Hessen
DREES &
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V44
STANDORT IM LUFTBILD

Der Standort mit einer Flache von rund 19,5 Hektar liegt in der GroRgemeinde Nidda zwischen den
Stadtteilen Borsdorf und Harb.

L
||
T .

=
k
At
L1}

L4
A

» 2
S\
"

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Google Earth
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V44
ENTFERNUNG ZU AUSGEWAHLTEN ORTEN

Der Standort des zuklinftigen Gewerbeparks liegt zwischen den Stadten Gielsen, Hanau, Fulda und Frankfurt

am Main.
(4] . Cs]
77 Alsfeld [j]

o Hesse
GieRen

S N\ GieBer 5
S Fulda @il

N\ ¢
dda : i

Y < §
~ - |

N E B275 s = =

-
W AN o ol

Cas) | ~ | ™ 2

i N ) o2 2 Neuhof
3 -
X -

7 Nidda, Gewerbepark

Limburg-Weilburg y
tlamh:urgander 5 : k l l
5 /
A Bad Nauheim l I
T medber)g ter / iKre I Schiiichtern
lessen; l
4
SO
1 t l
Bad Hombure ' S 74
Hohe /l 1 CasT; Bad Orb
9 I ' Gelnh:
) 1
v A
4 Frankfurt g :E:)  Hanau
oial] RS, i1 (os

am Main "

Main
Wiesbaden
o

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: ArcGIS Map.
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Entfernung zu ausgewahlten Orten* (POI)

Optimale Strecke

Luftlinie =
Gie3en 27 km 30 Min. B457
Hanau 32 km 35 min. A45
Frankfurt 40 km 60 Min. A5
Fulda 50 km 65 Min B455

* Zeiten unbericksichtigt der Staulagen.

Die GrolRgemeinde Nidda zahlt zur Metropolregion
FrankfurtRhein-Main und liegt im Norden des

Regionalverbandes FrankfurtRhein-Main. Die Stadte
Giellen, Hanau, Frankfurt und Fulda liegen innerhalb
eines 50 Kilometer Radius entfernt.

DREES &
SOMMER
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ENTFERNUNG INNERHALB DES STADTGEFUGES

Der Standort liegt nordlich der Kernstadt Nidda und ist rund 3 Kilometer vom Stadtzentrum entfernt. Die
Umgebung ist vor allem nordlich des Standortes hauptsachlich durch Landwirtschaft und Wald gepragt.

156 m Rodheim

Horloff
B457

Steinheim

218m
- Ulfa

Rabertshausen ;

Steatont Ober-Schmitten Entfernungen zu ausgewahlten POI

Nidda
[ )
=T Unter-Schmitten || % a

- Bahnhof o
& B / f . . . F3
SRR Borsdorf Borsfer Bahnhof Borsdorf 12 min. 3 min. 2 min.
Ober-Widdersheim s Bahnhof 30 min. 10 min. 7 min.*
Bahnhof Bahnhof ==
annhot (] e Badsalzhausen
Hauserhof Badsalzhausen Michelnau . ) . o,
Innenstadt Nidda 40 min. 10 min. 5 min.
B4SS Bad i) Innenstadt Nidda
thwalhei Salzhausen . . . .
v Nidda Bahnhof Nidda 45 min. 12 min. 6 min.*
Bahnhof %
Nidda Bahnhof Hiuserhof ~ 50min.  11min. 4 min.*
2 GeiB-Nidda 8457
* Zeiten unberucksichtigt der Staulagen.
Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: ArcGIS Maps.
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V44
ERREICHBARKEIT MIV —(1/2)

Insgesamt weist der Standort eine gute Erreichbarkeit durch den
motorisierten Individualverkehr (MIV) auf.

Langsdorfer
Wald

Dorf-Gull

pirklar Lengsdorf

Staatsforst sis
Laubach

Stornfels

{olzheim
B457
Hungen L3138
Langd "‘ Rai( rod
Hinterwald Ulfa
3 B457
C B489
2 Bellersheim B455
Ober-Sainu tten
Utrne “IL3188
Rockenberg Wohnbach
o Beletadt Ober-Widdersheim L3139
Butzbach B455 o L3185
B455 q
Nidda il
Fauerbach
9
Wélfe/ sheim 4o
Steinfurth i
" B457
Echzell
ok Haardt
T B275
B455
B3
Bad Nauheim
Reichelsheim
Ranscadt
chwalheim {WEkarat) Ortinberg
Dotheim Hoherberg LT
B275
Friedberg

(Hesse)
Ockstadt

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: ArcGIS Maps.

Nieder-M Hckstadt
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Betzenrod G0t2eN

B276
Michelbach

Schatien,

Escher od

B276

Glashitten

Steigberg

Hirzenhain

Gelnhaar

459m

Breungesh

Gerern

Wenings

J39%6m

Kefe

Verkehrliche Lage

Der Standort des zukinftigen Gewerbeparks
liegt in direkter Anbindung an die Bundes-
straBen B455 und B457. Die Stadt Nidda ist
Uber die B457 in 5 Fahrminuten erreichbar.

Die Bundesstralde B455 verbindet den Standort
mit der Autobahn A45. Die Autobahn A5 ist in
ca. 18 Fahrminuten erreichbar.

Entfernung zu den Bundesstrafien
B457: unmittelbare Anbindung
B455: unmittelbare Anbindung

Entfernung zu den Autobahnen
A45: 10 Fahrminuten
A5: 18 Fahrminuten




V44
ERREICHBARKEIT MIV —(2/2)

Insgesamt weist der Standort eine gute Erreichbarkeit durch den
motorisierten Individualverkehr (MIV) auf.

Entfernung zu ausgewadhlten Stadten
[in @-Fahrzeit]

Nidda
Giellen
Hanau
Fulda

Frankfurt

Insgesamt lassen sich mit dem MIV
diverse Stadte innerhalb einer Stunde
erreichen. Innerstadtisch ist das Gebiet
Uber Bundesstrafden B 455 sowie B 457
angebunden. Die Erreichbarkeit des
Gebietes durch den MIV lasst sich als gut
bewerten.

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: ArcGIS Maps.
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V44
LADEINFRASTRUKTUR (MIV)

In der unmittelbarer Nahe zum Untersuchungsgebiet lassen sich keine
offentlichen Ladestation kartieren.

Nidda E-Ladepunkte (MIV) im Stadtgebiet

Innerhalb der Kernstadt Nidda gibt es
’ Unter-Schmitten offentliche Ladepunkte. In der unmittelbaren
":f,:_ | ":_‘ Entfernung zum Untersuchungsgebiet lassen
) sich derzeit keine offentlichen Ladepunkte
Borsdorf kartieren.

Der nachstgelegene 6ffentliche Landepunkt ist
ca. 4 Fahrminuten entfernt.

BNS7

9 9 9 Michelnau

Sal thaadu sen 9?
Nidd

9

R

GeiB-Nidda B457 #
Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: ArcGIS Maps.
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V44
SHARING-ANGEBOT (CAR-SHARING)

In der Grolsgemeinde Nidda existiert kein stadtisches Car-Sharing
System.

(

I <
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Sharing-Angebot im Stadtgebiet

Zum Untersuchungszeitpunkt existierte im
Stadtgebiet der GroRgemeinde Nidda kein
stadtisches Car-Sharing System.

Uber private Anbiete, wie bspw. SnappCar
oder drivy lassen sich vereinzelnd private
Fahrzeuge buchen.

drivy

"getaround




V44
SHARING-ANGEBOT (BIKE-, SCOOTER-, ROLLER-SHARING)

Derzeit ist im Stadtgebiet der Groflgemeinde Nidda kein
Anbieter fir Bike-Sharing, Elektro-Scooter oder Elektro-Roller
verflgbar.

DREES &
SOMMER
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ANBINDUNG DES ZUKUNFTIGEN GEWERBEGEBIETES MIT DEM MIV

+ unmittelbare Anbindung an die BundesstralRen B455, B457
+ Anbindung an Autobahnen A45, sowie A5

+ Anbindung in Richtung Kernstadt Nidda, sowie Anbindung an
Stadtteile im gesamtstadtischen Raum

» Gute Erreichbarkeit und Anbindung des Gebietes mit dem
motorisierten Individualverkehr
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Verkehrsaufkommen einzelner Knotenpunkte zu Spitzenzeiten

Geringes Angebot an offentliche E-Ladeinfrastruktur in
unmittelbare Entfernung

Keine bestehenden stadtischen Anbieter des Carsharings, sowie
Bike- oder Scooter-Sharing im Stadtgebiet

DREES &
SOMMER
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ERREICHBARKEIT OPNV — (1/2)

Das Untersuchungsgebiet ist Gber den Bahnhof Borsdorf an das
Streckennetz des Rhein-Main-Verkehrsverbundes angebunden.

" Richtung a6 f Anbindung OPNV

Stornfels

GielRen ~
\ Hw\ B Die nachstgelegenen Bahnhofe des
Untersuchungsgebietes (Borsdorf,
Badsalzhausen, Hauserhof und Nidda) sind
Uber die Regionalbahnen RB 46 und RB 48 an
£ ~ &\ das Streckennetz des Rhein-Main

Langd Rainrod

\ RB46 . Ulfa

\ Verkehrsverbundes angebunden.
\ BahnhOf Ober-Schmitten
Utphe . Borsdorf (3 | RB 46: Verbindung zwischen GieBen und
Wohnbach e < Gelnhausen Uber Bahnhof Nidda und Borsdorf.
Berstadt g Sheim [mm) ~
Bahnhof Hauserhof N ¥ (" : : ,
@) . = RB 48: Verbindung zwischen Nidda und
Bahnhof b Bahnhof Nidda SRWN  Frankfurt Gber Bahnhof Badsalzhausen.
BadsaIZhausen / Fauerbach
ersheim P RS /
Echzell \ I Hirzenhain Ortlicher Verkehrsverbund:

l I Richtung
| Gelnhausen

Quelle: Eigene Darstellung; Datengrundlage: RMV, 2022; Kartengrundlage: ArcGIS Maps.
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Verkehrsgesellschaft
Oberhessen mbH
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ERREICHBARKEIT OPNV — (2/2)

Im 500 Meter Radius des Standortes liegen zwei Bushaltestellen des OPNVs. Uber den Niederflurbus 83 ist

der Bahnhof Nidda in ca. 10 min erreichbar.

Bahnhofe, Stationen und Haltestellen

1000 m
Néchstgelegener Bahnhof: 3
Bahnhof Borsdorf
RB 46 20-40 min. Takt 500 m
Néachstgelegene Bushaltestelle: // \\\
II \
Y3 \
FB-83, FB-84 und ALTFB-86 (Anruf-Linien-Taxi) ! ‘\‘ :
i Bushaltstelle Alois-
1 H
Mo — So: 06:20 Uhr - 18:30 Uhr . Bgport Thums-Strafe:
(ca. 30 bis 60 min. Takt) ‘\\ @ Nidda-Harb-
VAL o = larf \ . .
fit =B(H) . @® /. Biirgerhaus
“ €23, LilienthalstraRe-” :

‘.: Standort

Bahnhof, Borsdorf
@ Bushaltestelle

Quelle: Eigene Darstellung; Datengrundlage: RMV, 2022; Kartengrundlage: Open Street Maps.
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FulBweg zu der
nachstgelegenen
Bushaltestelle: 1 bis 5 min.

Entfernungen mit dem Bus von Alois-
Thums-Stra3e Bushaltstelle

g Takt
(Durschnitt)
Wetterausstralle 3 min. 1 Stunde
Nidda Bahnhof 10 min. 8-30 min.
DREES &

SOMMER
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ANBINDUNG DES ZUKUNFTIGEN GEWERBEGEBIETES DURCH DEN OPNV

+ Direktverbindungen tGber Bahnhof Nidda und Borsdorf an
Regionalbahnen nach Gelnhausen, GieRen, Friedberg und Frankfurt

+ Anbindung an das ortliche Busnetz (Bushaltstelle Alois-Thums-
StrafSe) und Verbindung zu Bahnhofen

+ Nachstgelegene Bushaltestelle fulSlaufig erreichbar
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Wenige Haltestellen des OPNVs im direkten Umkreis
Geringe Taktzeiten Bus und Bahn (ca. stiindlich)

Unattraktive Wegebeziehungen (Rad und Ful3) zu den Haltestellen
des OPNVs (Bus und Bahn)

DREES &
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ERREICHBARKEIT NMIV (RAD) — (1/2)

Durch die Stadt Nidda und das Niddatal verlauft das deutsche
Fahrradnetz, welches bis nach Frankfurt fuhrt.

Rodheim - Hofgut

Haubenmiihle

Glaubzahl 3
Ober-schmitten

Harb
Borsdorf

®

MICHECNAU

C.

Bad SalZhausen
3

mmm D-Metz

GeiflzNidda

Quelle: Radroutenplaner Hessen, 2022.
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== Themenrouten

Anbindung Fahrrad

Neben dem lokalen Strallennetz verlauft eine
sogenannte Themenroute (rot) in
unmittelbarer Entfernung zum
Untersuchungsgebiet und verbindet u.a. den
Bahnhof Borsdorf mit dem Bahnhof Bad
Salzhausen.

Ein Radwegenetz ist in der Stadt Nidda nicht
vorhanden, die Radwegequalitat ist jedoch
aufgrund der landschaftlichen gepragten
Umgebung vor allem fiir den Freizeitwert als
attraktiv zu bewerten.

Die offizielle Radroutendichte ist gering.

Die Stadt Nidda unterstiitzt seit 2013 die
Kampagne STADTRADELN vom Klima-Biindnis
e.V. zur Forderung des Radverkehrs.




7774
ERREICHBARKEIT NMIV (RAD) — (2/2)

Der Standort ist an das bestehende lokale Fahrradnetz angebunden.
Neue Routen sollen am und innerhalb des Gebietes entwickelt werden.

LEGENDE
RODHEIM - Radverkehrsplan Wetterau 2018/19
=Y = Hauptroute
UNTER
SCHMITTEN Nebenroute

OBER-
WIDDERSHEIM .,

Apfelwein Obstroute

2N, i P
e % w Wegeverbindung im Konzept
il
Lruegy > HARB == mmm=  Neue Hauptradroute - Ergdnzung
S, ‘3 = ==ms=s Reduzierung auf Nebenradweg

Weitere Wegeverbindungen

Quelle: Planungsbiiro FISCHER
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Anbindung Fahrrad

Neben den Hauptrouten aus dem
Radverkehrsplan Wetterau (Fortschreibung
2018/2019) sieht die Entwicklung des
zuklinftigen Gewerbeparks weitere
Hauptradrouten durch das Gebiet vor.

Zusatzlich werden neue fulBlaufige
Wegeverbindungen geschaffen.




V44

ANBINDUNG DES ZUKUNFTIGEN GEWERBEGEBIETES DURCH DEN NMIV

+ FulBllaufige Erreichbarkeit des Bahnhofs Borsdorf (12 min.)

+ Erreichbarkeit des Bahnhofs Borsdorf und Nidda via Fahrrad (4 bzw.
12 min.)

+ Anbindung an Fernradweg in Nidda

+ Anbindung an Themenroute
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Wenige Fahrradrouten im direkten Umkreis
Unattraktive Wegefiihrung (wenig Sicherheit)

Keine fuBlaufige Erreichbarkeit der Kernstadt Nidda (ca. 50
Gehminuten)

Keine bestehende Anbieter fiir Bike-Sharing im Stadtgebiet

DREES &
SOMMER
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V44
BOTTLENECKS UND HANDLUNGSBEDARFE

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

o

Handlungsbedarf

@ Bottleneck

— Erhéhtes Verkehrsaufkommen durch zusatzliche Kfz-Fahrten durch » Reduzierung der motorisierten Individualverkehre
zukinftige Mitarbeiter/Nutzer des Gewerbeparks

=  Bindelung/Reduzierung von Lieferverkehren

— Geringes Angebot an o6ffentliche E-Ladeinfrastruktur . . - o
= Herstellung 6ffentlicher Mobilitatsangebote in einem

— Keine bestehenden stadtischen Anbieter des Carsharings im gesamtstadtischen Verbundsystem (u.a. Sharing-Angebote)
Stadtgebiet

» Schaffung eines attraktiven Mobilitatsmixes, der aus dem
integrierten Zusammenspiel einzelner MobilitatsmaBnahmen
entsteht und eine sinnvolle Alternative zum MIV darstellt

DREES &
SOMMER
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BOTTLENECKS UND HANDLUNGSBEDARFE
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

o

@ Bottleneck

— Wenige Haltestellen des OPNVs im direkten Umkreis und
geringe Taktzeiten Bus und Bahn (ca. stiindlich)

— Unattraktive Aufenthaltsqualitat im direkten Umfeld
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Handlungsbedarf

Attraktivierung OPNV (Stirkung der Erreichbarkeit Bahnhéfe und
Verbindungen)

Herstellung 6ffentlicher Mobilitdtsangebote in einem
gesamtstadtischen Verbundsystem (u.a. Sharing-Angebote)

Attraktivierung NMIV (u.a. Ausbau von Rad- und FuRwegen in

Richtung Bahnhofe, Haltestellen; Herstellung von sicheren und
ausreichenden Fahrradabstellpldatzen; Ausbau von erkennbaren
Wegebeziehungen)

Schaffung eines attraktiven Mobilitatsmixes, der aus dem
integrierten Zusammenspiel einzelner Mobilitatsmallnahmen
entsteht und eine sinnvolle Alternative zum MIV darstellt

DREES &
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BOTTLENECKS UND HANDLUNGSBEDARFE
Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV)

o

@ Bottleneck

— Keine bestehenden stadtischen Anbieter des Bike- oder Scooter-
Sharing im Stadtgebiet

— Unattraktive Anbindung und Wegefiihrung Rad und Fullwege im
direkten Umkreis

— Unattraktive Aufenthaltsqualitat im direkten Umfeld

41 Mobilitatskonzept | Der interkommunale Gewerbepark Oberhessen, Nidda| September 2022

Handlungsbedarf

Attraktivierung NMIV (u.a. Ausbau von Rad- und FuBwegen in

Richtung Bahnhofe, Haltestellen; Herstellung von sicheren und
ausreichenden Fahrradabstellplatzen; Ausbau von erkennbaren
Wegebeziehungen)

Attraktivierung OPNV (Stdrkung der Erreichbarkeit Bahnhéfe und
Verbindungen)

Herstellung 6ffentlicher Mobilitdtsangebote in einem
gesamtstadtischen Verbundsystem (u.a. Sharing-Angebote)

Schaffung eines attraktiven Mobilitatsmixes, der aus dem
integrierten Zusammenspiel einzelner Mobilitatsmallnahmen
entsteht und eine sinnvolle Alternative zum MIV darstellt

DREES &
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ERGEBNISSE MOBILITATSWORKSHOP: WORLD-CAFE AM 29.06.2022

Im Rahmen eines
Mobilitatsworkshops mit
Stakeholdern wurde in Kleingruppen a
(a drei Personen) zu nachfolgenden
Themen Wiinsche und Bedenken

geaullert, sowie konkrete Wechsel der
Malnahmen uberlegt und Themen nach
abgeleitet. 15 min.

World-Café zu den Themen:

(1) Reduzierung MIV
(2) Attraktivierung OPNV
(3) Nutzung Fahrrad

DREES &
SOMMER
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ERGEBNISSE MOBILITATSWORKSHOP: GESAMTVORHABEN

Ubergeordnet wurden Wiinsche/Chancen sowie Bedenken/Risiken von den Workshopteilnehmern zum
Gewerbepark und das Gesamtvorhaben geaulert.

Ubergeordnet zum Gesamtvorhaben

Wiinsche/ Chancen Bedenken/ Risiken
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ERGEBNISSE MOBILITATSWORKSHOP: REDUZIERUNG MIV

Der Anteil am motorisierten Individualverkehr (MIV) soll innerhalb des Gewerbeparks Oberhessen verringert
werden. Welche Wiinsche und Bedenken ergeben sich zum Erreichen des gesetzten Ziels?

Bedenken

FuBlaufigkeit Hub-
Attraktives evtl. aus- Anknipfung
,Ambiente” reichend = generieren z.B.
schaffen weitere MIV Bahnhofe &

Fahrgemein-
schaften Kita im Gebiet
anbieten (Info/ vorhalten
Plattform) Anschluss
Sharing-Rad an
Einkaufs- BahrThofe
Versorgung méelichkeiten entwickeln
(Mittag) im & P
Gebiet o
Tagesbedarf
vorhalten
schaffen

Familien-
freundliche
Region
entwickeln

nicht notig Stadt

OPNV in das Zentraler Schaffung dezentraler
Gebiet Mobilitatshub Abstellmdglichkeiten fiir Rad-
einbinden entwickeln Sharing anbieten
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ERGEBNISSE MOBILITATSWORKSHOP: ATTRAKTIVIERUNG OPNV

Die Anbindung des 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) an den Gewerbepark Oberhessen soll
attraktiver werden. Welche Wiinsche und Bedenken ergeben sich zum Erreichen des gesetzten Ziels?

Bedenken

OPNV-Zugang
zum

Idee: autonome Shuttle zwischen

Direkte Gewerbepark und Borsdorf

Haltestelle
innerhalb

Fahrradboxen Gewerbepark
On-demand im Gewerbe- entwickeln
Shuttle park und am
etablieren BHF
entwickeln

Gewerbepark
vorhalten
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ERGEBNISSE MOBILITATSWORKSHOP: NUTZUNG FAHRRAD

Der Gewerbepark Oberhessen soll fir den Radverkehr pradestiniert sein und die Nutzung des Fahrrad
entscheidend fordern. Welche Wiinsche und Bedenken ergeben sich zum Erreichen des gesetzten Ziels?

Bedenken

Radwege
ausbauen

Verbindung
nach Nidda
ausbauen

Beleuchtung,
Sicherheit der
Radwege
schaffen

Schutzstreifen
(auch fur die
Kleinstadt)
ausbauen

Bike-Sharing
Scooter-
Sharing am
BHF-Borsdorf +
BHF-Bad
Salzhausen

Ladestationen
flr E-Bikes und
Pedelecs
vorhalten

Kapazitat fur
die Mitnahme
im OPNV
generieren
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Sichere
Abstell-
moglichkeiten
fiir Rader
herstellen

Barrierefreier
Umstieg
Bahn +Rad
herstellen

Abstell-
moglichkeiten
an Bahnhofen
schaffen (z.B.

Rad-Boxen)

Geringe
Versiegelung,

,grun statt
grau“
umsetzen

Sichere
Querungs-
moglichkeiten
Rad + FuR
umsetzen

Zentraler
Mobilitatshub
entwickeln

Aktionen fur

Bewusstseins-

anderung bei
Mitarbeitern
und Nutzern
durchfiihren

Anreize durch
die Betriebe
(z.B. Jobrad)

schaffen

Tempolimit
und/oder
Verkehrs-

beruhigung
vorhalten
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ZUSAMMENFASSUNG DER KERNAUSSAGEN UND ERGEBNISSE

Im Rahmen des Workshops wurden zwei sog. Moodboard (Stimmungsbilder) definiert, die mit
nachfolgenden Begriffen beschrieben werden kénnen.

gemeinschaftsprojekt natur
umwelt ressourcen
zusammenhalt

: gruen gemeinschaftsvorhaben
iInterkommunal

zukunft gemeinsam
ZusSammen
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V44
MOBILITATSMARNAHMEN IM UBERBLICK

Basis des Mobilitatskonzeptes bilden Informationssysteme, sowie ein(e) Quartiersmanager:in und ein
gezieltes Marketing. Darauf aufbauend stutzen sich die einzelnen MobilitatsmalRnahmen.

CAR-SHARING LADEINFRASTRUKTUR OPNV RAD-ABSTELLANLAGE,

BIKE- UND SCOOTER-SHARING,
WARTUNG

STRARENRAUM LOGISTIK

INFORMATIONSSYSTEME MARKETING

QUARTIERSMANAGER:IN
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MOBILITATSMARNAHMEN IM UBERBLICK

Aufbau stadtisches Car-Sharing System (S. 58)

Ziel: Mit einem stddtischen Car-Sharing-Angebot im Gewerbepark soll
Nutzern des Gebiets die Mdglichkeit gegeben werden, auf ein privates
Fahrzeug verzichten zu kénnen. Nach der Etablierung des Car-Sharings
im Gewerbepark soll der Aufbau eines gesamtstddtischen Systems
gepriift werden.

Aufbau einer Ladeinfrastruktur fiir MIV sowie Rad (S. 60)

Ziel: Attraktivierung der Elektromobilitdt und Senkung der lokalen
Emissionen.

Attraktivierung des offentlichen Personennahverkehrs (S. 64)

Ziel: Die Anbindung des interkommunalen Gewerbepark Oberhessen an
das Netz des lokalen offentlichen Veerkehrs soll entscheidend verbessert
und benutzerfreundlich realisiert werden.

Attraktivierung des Radverkehrs (Bike-Sharing und Wartung) (S. 66)

Ziel: Attraktivierung des Radverkehrs. Einhergehend bedingt dies die
Stdrkung des NMIVs und der individuellen Mobilitét. Zusdtzlich soll ein
sicheres Abstellen und Aufladen des Fahrrads gewdhrleistet werden.
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@006

Attraktivierung des StraBenraums und der Wegefiihrung (S. 72)

Ziel: Der Strafienraum innerhalb des Gewerbeparks soll nicht alleine
dem motorisierten Individualverkehr zur Verfiigung stehen, sondern als
verbindendes Element allen Verkehrsteilnehmern als gleichrangige
Fléche dienen.

Effiziente Kopplung der Wegeketten durch ein Logistiksystem (S. 70)

Ziel: Biindelung von Logistikaufkommen innerhalb des Gewerbeparks
und bequeme Zustellmoglichkeiten fiir Nutzer zur Reduzierung von
Wegeketten.

Unterstiitzung der MobilititsmaBnahmen durch Management (S. 53)

Ziel: Schaffung eines Bewusstseins und der Sichtbarkeit fiir alternative
Mobilitatsangebote und Verbesserung der Zugdnglichkeit von Infor-
mationen fiir Planung von Wegen.

Verkiirzung der Wegeketten (S. 74)

Ziel: Reduzierung, Vermeidung, Verbindung und Verkiirzung der zu
tatigen Wege.

DREES &

SOMMER



V44
MARNAHMENKATALOG

Quartiersmanager:in und Informationssysteme — 1/2

Verortung* = \ Ziel

= Schaffung eines Bewusstseins und der Sichtbarkeit flir alternative Mobilitatsangebote

= Verbesserung der Zuganglichkeit von Informationen fiir Planung von Wegen.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)

= Monitore/Info-Stelen an zentralen Stellen im Gewerbepark, bspw. an den
Mobilitatstationen oder an den Bushaltestellen.

= Weitere Themen (z.B. Veranstaltungsinformationen im Gewerbepark und in der Stadt,
Abfahrtszeiten, Wetter, Nachrichten) konnen tGber die Monitore laufen und schaffen damit
ein standiges Interesse fiir die Anzeigen.

= Informationen zu méglichen Fortbewegungsmitteln sollten leicht zuganglich und fir jeden
verstandlich abgebildet werden.

= Ein stadtischer Mitarbeiter:in fungiert als Quartiersmanager:in fiir alle Belange rund um
den Gewerbepark (u.a. Grundstiicksvergabe, Mobilitdtsangebote, Energieversorgung) und
ist Ansprechpartner:in fir alle Interessierten.

» Uber den Quartiersmanager werden u.a. auch Veranstaltungen (bspw. Rad-Service-Tage
einmal jahrlich im Sommer organisiert, an denen Nutzer des Gewerbeparks und Anrainer
die Moglichkeit einer kostenlosen Fahrrad Reparatur haben). Dies starkt den Zusammenhalt

\ ‘. o 255 =
=51 ‘iﬁ\, artiersmanager:in \;,_ = o2 im Quartier und der Nachbarschaft und bildet u.a. Awareness fur weitere
o sl ol |
g P : :

%\ Mobilitatsangebote.
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*siehe auch Folie 74 f.
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MARNAHMENKATALOG

Quartiersmanager:in und Informationssysteme — 2/2

Quartiersbiiro &
Quartiersmanager:in

Quelle: VEOMO, Echtzeit-Stele.
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Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks
= B{indelung von Informationen und Mobilitdtsangeboten im Gewerbepark
= Unterstitzung im Change-Management durch Awareness

= Komfortable Unterstiitzung der Wegeplanung

Hintergrund und Empfehlung

= Aus einem integrierten Informationssystemen entsteht ein , Serviceknoten” fiir alle
Mobilitétsangebote im Quartier

= Das Quartiersmanagement ist als personlicher Ansprechpartner an festen und
bekannten Zeitfenstern vor Ort verfugbar

* Die Informationen (wie u.a. Abfahrzeiten, Sharing-Angebote, Ubersicht tiber
Ladesaulen und ggf. Anzeigen der Ladestande von Fahrzeugen) sollten tber
Monitore an zentralen Stellen fiir den Nutzer sichtbar gemacht werden.

=
Kostenschatzung E Mengenschatzung K
Monitor: 2.000 €/Stuick + 300 € Lizenz/Monat 4 Monitore
Quartiersmanager:in 100.000 € inkl.
Eventbudget
DREES &

SOMMER
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MARNAHMENKATALOG
Biindelung in Mobilitidtsstationen —1/3 @

Verortung* Ziel

= Biindelung und Bereitstellung alternativer Mobilitdtsangebote im Sharing-Betrieb um
Multi- und Intermodale Mobilitat zu ermaoglichen sowie attraktive Alternativen zum
privaten Pkw zu schaffen.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)

= Schaffung von insgesamt vier Mobilitatsstationen; dabei wird unterschieden zwischen
einem Makro-Hub und drei Mikro-Hubs

= Wahrend an zentraler Stelle ein Makro-Hub im Gewerbepark die Verbindung aller
Mobilitatsangebote einschlieRlich Parkhaus sichert, liegen drei Mikro-Hubs dezentral im
Quartier verteilt

= Mikro-Hubs sind mit Rad-, Mikro-Mobilitdtsangeboten sowie mit einem kleinen Angebot
des Car-Sharings ausgestattet

= Die Verortung der Hubs sichert eine fuBldufige Erreichbarkeit der Mobilitdtsangebote im
gesamten ,Quartier” (sieche Abb. — 250 Meter Radius)

= Der Makro-Hub beinhaltet eine deutlich groBere Ausbaustufe der Mikro-Hubs und bildet
das Mobilitatszentrum des Gewerbeparks

*siehe auch Folie 74 f.
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MARNAHMENKATALOG
Biindelung in Mobilititsstationen — 2/3

Mogliche Gestaltung einer Mobilitatsstation

E-Scooter- Lade- Pack-
Sharing infrastruktur station

Information

Beispiel: Ausstattung Mobilitatsstation (Makro-Hub)

Quelle: Drees & Sommer
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Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks

= Neben dem Sharing-Angebot sollen die Mobilitdtsstationen einen Auftakt fiir ein

stadtisches Sharing-Angebot bilden.

= Flr den Gewerbepark liegt ein zusatzlicher Mehrwert in der bessere
Erreichbarkeit durch Gewerbetreibende und Nutzer.

= Sollte sich das Sharing-Angebot lber den Stadtbereich erstrecken wiirde dies

einen gesamtstadtischen Mehrwert bilden.

n

Hintergrund und Empfehlung

= Mobilitatsstationen halten Einzug in Quartiere und bieten eine Vielzahl
unterschiedlicher alternativer Mobilitdtsangebote um multi- und intermodale
Wegeketten zu erméglichen. Diese Angebotsvielfalt bietet allen Nutzern das
passende Fortbewegungsmittel und stellt auch wetterabhangig geeignete

Alternativen zur Verfligung

= Die 6ffentlichen Mobility HUBs dienen als zentraler Drehpunkt fiir Mobilitats-

und Logistikangebote

= Die Mobilitdtsstationen vereinen Car- und Bike-Sharing sowie andere Mikro-
mobilitdtsangebote, die im Rahmen eines stadtischen Sharing-Angebots zur

Verfligung stehen sollten.
= Modulare Entwicklung, entsprechend der Bedarfe und Nachfrage, wi

rd empfohlen

DREES &
SOMMER
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MARNAHMENKATALOG

Biindelung in Mobilititsstationen — 3/3

Beispielhafte Flachenschatzung Makro-Hubs 5 Beispielhafte Flachenschdatzung Mirko-Hubs
~300m ~100 m?

Car-Sharing, 50 m?

Paketsta...
3m?
. 2 Lastenrdd...
zzgl. ErschlieBung, 96 m o5

Verteilerzentrum
Car-Sharing, 75 m? (Depot), 48 m?

2 x Car-Sharing Platze 5 x E-Scooter
10 x Fahrradstellplatze 1 x Info-Stele

1 x Lastenrader 1 x Paketstation
E-Roller,
228]. ErschlieRung, 248 m? 120m2 E .
3 x Car-Sharing Plitze 4 x E-Roller Kostenschdtzung Mengenschatzung
30 x Fahrradstellplatze 10 x E-Scooter Preise ausschl. Ausstattung Mobilitat 1 x Makro-Hub
3 x Lastenrader 1 x Info-Stele .
1 x Paketstation 1 x Verteilerzentrum (Depot) Makro-Hubs: ca. 50.000 € 3 x Mikro-Hubs

Mirko-Hubs: ca. 20.000 €

DREES &
SOMMER
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MARNAHMENKATALOG
Stadtisches Car-Sharing —1/2

Verortung* _ Ziel

= Mit einem stadtischen Car-Sharing-Angebot im Gewerbepark soll Nutzern des Gebiets die
Moglichkeit gegeben werden, auf ein privates Fahrzeug verzichten zu kbnnen.

= Nach der Etablierung des Car-Sharings im Gewerbepark soll der Aufbau eines
gesamtstadtischen Systems geprift werden.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)
= Stadtische Car-Sharing-Angebote werden in den Mobilitats-Hubs verortet und sind dabei
stationsgebunden.
= Anzahl der Fahrzeuge (Empfehlung) in den Mikro-Hubs: jeweils 1-2 Fahrzeuge

= Anzahl der Fahrzeuge (Empfehlung) in dem Makro-Hub: 3 Fahrzeuge (Ausbau
entlang der Aufsiedelung maoglich)

= Ziel ist es die Angebote sichtbar und komfortabel in den Mobilitats-Hubs zu verorten und
dem privaten MIV als Alternative gegenliber zu stellen.

*siehe auch Folie 74 f.

DREES &
SOMMER
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MARNAHMENKATALOG
Stadtisches Car-Sharing — 2/2

Nachfrage-

orientiertes peeTn—— A
Angebot an : " Auftakt
Fahrzeugen eines
und Tarifen gesamt-

stadtischen

Stations-
gebunden

" t Aufbaus

Nutzer-
freundliches
Buchungssyste
m

Quelle: Drees & Sommer

Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks

= Mit einem umfangreichen Car-Sharing-Angebot soll Nutzern des Gewerbeparks
die Moglichkeit gegeben werden, fir Fahrten auf ein privates Fahrzeug verzichten
zu kdnnen.

= Das Car-Sharing-Angebot kann den Nutzern Kostenersparnisse im Bereich der
personlichen Mobilitat ermoglichen.

Kostenschitzung [-e"-]| Mengenschitzung

Kleinwagen: 950 €/Monat

Bis zu 9 Fahrzeuge
Mittelklassewagen: 1.100 €/Monat

= Schnelles und einfaches Buchungssystem sowie einfache Handhabung/Bedienung

= Das Car-Sharing-Angebot im Gewerbepark bietet den Auftakt eines Aufbau eines

Hintergrund und Empfehlung

= Im Durchschnitt werden durch ein Carsharing-Auto je nach értlichen Verhdltnissen
vier bis teilweise mehr als zehn private Fahrzeuge ersetzt. Das verringert die fiir
private Autos benétigten Stellpldtze im éffentlichen Raum.” Umweltbundesamt,
2021.

= Es wird eine Ausstattung des Gewerbeparks mit Car-Sharing-Fahrzeugen in einem
entsprechenden Verhaltnis empfohlen (Grundsatzlich konnen 5 Fahrzeuge durch
ein Sharing Fahrzeug ersetzt werden. Bedarfsorientierte Anzahl muss sich im
Prozess aus der Zusammensetzung der Gewerbetreibenden ableiten).

sowie Sichtbarkeit der Stationen wird empfohlen.

gesamtstadtischen Car-Sharing-Systems.
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MARNAHMENKATALOG
Aufbau Ladeinfrastruktur — 1/4
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Ziel
= Attraktivierung der Elektromobilitdt und Senkung der lokalen Emissionen.

= Eine Attraktivierung der Elektromobilitdt kann nicht direkt den Anteil des motorisierten
Individualverkehrs reduzieren. Die lokalen und globalen Emissionen des PKW-Aufkommens
kdnnen jedoch insbesondere in den Bereichen des CO2-AusstolRes, des Larms und der
Stickoxide reduziert werden und verbessern damit die Lebens- und Aufenthaltsqualitat
besonders im stadtischen Umfeld.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)

= Aufbau von zentralen 6ffentlichen Ladesaulen im kiinftigen Parkhaus. Die Ladepunkte
sollten an gut erreichbaren Stellflachen priorisiert installiert werden.

= Die geplanten Parkflachen des stadtischen Car-Sharing System im zentralen Parkhaus sowie
den dezentralen Mobilitatspunkten sollen mit entsprechender Ladeinfrastruktur versehen
werden.

= Die geplanten Mobilitatsstationen sollten dabei ebenfalls mit entsprechender
Ladeinfrastruktur fur die unterschiedlichen Mobilitatsmitteln ausgestattet werden.

DREES &
SOMMER



V44

MARNAHMENKATALOG
Aufbau Ladeinfrastruktur — 2/4

© supakit - fotolia.com
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Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks

Durch den Aufbau einer 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur wird den
zukunftigen Besuchern, Gewerbetreibenden und Nutzern des Gewerbeparks die
Moglichkeit gegeben, wahrend des Aufenthaltes im Gebiet bequem ihr
privates/dienstliches Fahrzeug laden zu kbnnen.

Die Ladeinfrastruktur an den Mobilitatsstationen gewahrleistet zudem, dass die
Fahrzeuge stets mit ausreichender Ladekapazitat den Nutzer zur Verfligung steht.

Hintergrund und Empfehlung

,Unter Beriicksichtigung des durchschnittlichen Energiemix in Europa erweisen sich
Elektroautos [...] bereits heute als sauberer, als Fahrzeuge mit Verbrennermotor. Da
der Anteil an Strom aus erneuerbaren Quellen in Zukunft noch steigen soll, werden
Elektroautos noch umweltfreundlicher werden” (Europdisches Parlament).

Die Ladeinfrastruktur sollte innerhalb des Quartiers an den Bedarfen der Nutzer
ausgerichtet sein. Neben der attraktiven Besteuerung von Dienstwagen und den
finanziellen Mdéglichkeiten der vorgesehenen Nutzer wird ein hoherer Anteil an
elektrifizierter Fahrzeuge angenommen.

Die Elektromobilitat ist im Energiekonzept zu beriicksichtigen, um sowohl einen
hohen Anteil erneuerbarer Energien fir die Mobilitat bereitstellen zu kdnnen, als
auch Synergien, etwa aus einem lokalen Smart-Grid, zukiinftig nutzen zu kénnen.

DREES &
SOMMER



V44

MARNAHMENKATALOG
Aufbau Ladeinfrastruktur — 3/4

EXKURS WASSERSTOFF
Akku 4

Energieverlust bei Energiegewinnung & -transport
Energieverlust beim Betrieb des Fahrzeugs
Gesamtwirkungsgrad

s O

O
SIS
Wasserstoff o.®(§

Energieverlust bei Energiegewinnung & -transport
Energieverlust beim Betrieb des Fahrzeugs

Gesamtwirkungsgrad

Quelle: Horvath & Partners

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
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80%

Die Wasserstofftechnologie im Mobilitatssektor kann einen wichtigen Baustein im Bereich
der Sektorkopplung als dezentraler Energiespeicher leisten.

Derzeit konzentrieren sich Autohersteller auf die Entwicklung serienreifer PKW mit
Akkutechnologie.

Im Bereich der LKW sehen Hersteller eine Chance Wasserstofftechnologie in GroRRserie zu
bringen. Reichweite und Einsatzgebiet ermoglichen Nachfragemarkt.

Mogliche Anwendungsfille die sich fiir das Gewerbegebiet Nidda ergeben:

-> Einsatz im Transportbereich.
Voraussetzung sind entsprechende Gewerbebetriebe mit entsprechend groen LKW.

- Sektorkopplung und Energiespeicher.
Voraussetzung sind geeignete Flachen sowie eine Erzeugung erneuerbarer Energien im
groBeren Umfang.

—> Produktion synthetischer Kraftstoffe und Abscheidung von CO,.
Voraussetzung ist das Aufkommen héherer CO, Emissionen aus dem Gewerbe in
Kombination tberschissiger Energie aus Erneuerbaren Energien oder Abwarme.
Einsatzgebiet in konventionellen Motoren im Schwerlastverkehr denkbar.

DREES &
SOMMER



V44

MARBNAHMENKATALOG
Aufbau Ladeinfrastruktur — 4/4

Mengenschdtzung

PKW

— Samtliche Stellplatze Mobilitatszentrum 650*
*Schdtzwert auf Basis der Fliche

— Stellplitze im Gebiet 50
= Je Unternehmen ein ,exklusiver”
Ladepunkt am Gebdude

= ca. 700 Stellplatze
Fahrrad

— 100 Stellplatze mit Lademoglichkeit

Kostenschitzung - 0!
= Herstellung: ca. 3.500 € pro Ladepunkt PKW - 2.450.000 €

= Betrieb: ca. 25 € / Monat / Ladepunkt PKW - 17.500 € / Monat

= Herstellung: ca. 300 € pro Ladepunkt Fahrrad - 30.000 €

*qgf. zusétzliche Kosten fiir Netzausbau (Trafo, Uberlandstation etc.)

LA

© deepbluedyou - gettyimages.com
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Starkung des OPNV —1/2

Routenfiihrung \
On-Demand Shuttle -
\

Verortung* \ = \») \\ Ziel

Die Anbindung des interkommunalen Gewerbepark Oberhessen an das Netz des lokalen
offentlichen Verkehrs soll entscheidend verbessert und benutzerfreundlich realisiert
werden.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)

* Direkte Anbindung an das OPNV-Netz durch zwei Haltestellen fiir konventionellen
Linienbusverkehr

= Barrierefreier Ausbau der Haltestellen inkl. witterungsgeschiitzten Wartehduschen
» Gewihrleistung des komfortablen Umstiegs vom OPNV auf zusitzliche Mobilitdtsangebote

= Zur Férderung der umweltfreundlichen Nahmobilitat soll ein On-Demand Shuttle-Verkehr,
im Idealfall autonom, eingerichtet werden, der die KFZ-reduzierte ErschlieBung weiter
fordern soll. Bei Bedarf kann die Gewerbepark-interne Routenfiihrung erweitert werden.
Eine sinnvolle Erweiterung der Routenfiihrung stellt die Anbindung des Haltepunktes
Borsdorf dar. So kann die Vernetzung zum lokalen Schienenpersonennahverkehr weiter
ausgebaut werden.

= Der on-demand Shuttle-Verkehr soll dabei nach Bedarf verkehren und mittels virtuellen
Haltestellen eine moglichst flexible Anbindung der einzelnen Gewerbetreibenden
gewabhrleisten

(=)
*siehe auch Folie 74 f.
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MARNAHMENKATALOG
Starkung des OPNV —2/2

Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks

= Durch eine bedarfsgerechte und attraktive Anbindung an das lokale, im Idealfall
auch ausgebaute OPNV-Netz, kénnen den Gewerbetreibenden und Nutzer des
interkommunalen Gewerbepark Oberhessen eine echte Alternative zum
herkdmmlichen motorisierten Individualverkehr angeboten werden.

2 = Zusatzlich wird dieses Angebot durch den autonom verkehrenden On-Demand
Vernetzung 3¢ Shuttle Shuttle gestarkt, welcher die NaherschlieBung innerhalb des Gewerbeparks
zu SPNV = Verkehr Ubernimmt und so eine nachhaltige Leuchtturmrolle in der Region (ibernehmen
¥ i kann.

Hintergrund und Empfehlung

7 = Ausbau bestehender Buslinien auf min. 30-Minuten-Takt

Schaffung zwei 7 4‘ * Errichtung zweier Haltestellen je Fahrtrichtung innerhalb des Gewerbeparks
integrierter = ° > = Aufbau autonomer On-Demand Shuttle Verkehr mit flexibler und

Bushaltestellen b’ A nachfrageorientierter Routenfihrung inkl. Anbindung Bahnhof Borsdorf

- Gegebenenfalls in Verbindung mit Hochschule und Férderprojekt nochmals
hohere Signalwirkung.

Quelle: Drees & Sommer; VEOMO 2022.
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Verortung* Ziel

= Attraktivierung des Radverkehrs

= Einhergehend bedingt dies die Starkung des NMIVs und der individuellen Mobilitat.
Zusatzlich soll ein sicheres Abstellen und Aufladen des Fahrrads gewahrleistet werden.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)

= |n attraktiver Erreichbarkeit hinsichtlich Entfernung und Zugénglichkeit sind ausreichend
Fahrradstellplatze (gemaR der Stellplatzsatzung) den jeweiligen Grundstlicken zuzuordnen.
Optimale Qualitatsmerkmale der Stellplatze kénnen der nachsten Folie entnommen
werden.

= Darliber hinaus sind Sharing-Angebote im Quartier auf Mikro- und Makro-Hubs verteilt.

= Die Hubs bieten hierbei einen Anteil von Lastenrddern, die Wegeketten auch mit schweren
Paketen ermoglichen.

= Die Abstellpldtze sind mit ausreichend Lademaoglichkeiten fiir E-Bikes versehen (in
Ladelockern/Lade-Spinte sowie an Ladestationen).

= Ausbau der Radwegeverbindung zwischen dem Gewerbepark und den Bahnhéfen
Borsdorf und Bad Salzhausen sowie der Innenstadt von Nidda.

>
o)

auch Folie 74 f.

*sie

DREES &
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Attraktivierung des Radverkehrs —2/2

Einseitig Zweiseitig Doppelaufstellung Senkrechaufstellung
Lastenrad, 2 Rider
0,80 m 0,80m i
— — |
[ a) b)
I.d.R. Bugel, Plostenartige
E
080m  080m . 2
| T e | E 1 £ o .
8 T £ | .
= oo g
- 1 o .
E 1 1 1
= 1
o |
| [EE— L
1,20m 1,20m L L
0,90m 0,90m
Flache / Fahrrad Fléche / Fahrrad Flache / Fahrrad
1,60 m# a) ohne Uberlappung = 1,60 m? 1,20 m?

b) mit Uberlappung = 1,35 m?
@=(1,60m2+135m2)/2=147m?

Ideale Ausstattungsmerkmale
von Radabstellanlagen

=~

VANDALISMUS- KOMFORTABLE GUTE
WETTERSCHUTZ  DIEBSTALSCHUTZ N
SCHUTZ ERREICHBARKEIT ~ ZUGANGLICHKEIT
Quelle: Drees & Sommer

Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks
= Attraktive Abstellanlagen kdnnen den Anteil des MIVs reduzieren. Sie bildet

gemeinsam mit anderen NMIV-Malinahmen eine sinnvolle Alternative zum PKW
fir Pendler in einem 20 km Radius.

* |nsbesondere an angenehmen Tagen lassen sich hiermit PKW-Fahrten auf eine

klimafreundliche, gesunde und kostengtinstige Art ersetzen.

m Mengenschatzung

Doppelstock-Parker (6er): 30
Blgelaufstellung: 1.000

Kostenschatzung

Doppelstock-Parker (6er): 4.000 €
Blgelaufstellung: 100 €

Hintergrund und Empfehlung

Der Ausbau und die Bereitstellung ausreichender und idealer Radabstellplatze ist
ein notwendiger Schritt, um zukiinftigen Mobilitatstrends nachzukommen und
eine individuelle Mobilitat auf 6kologische Weise bewerkstelligen zu kdnnen.

Uber die notwendigen Stellplitze hinaus gilt es, insbesondere fiir Sharing
Angebote sowie Sonderfahrrader zuséatzliche Stellplatze zu schaffen.

Neben der Attraktivierung des Gewerbeparks durch Erhéhung der Quantitat und
Qualitat der Stellplatze ist die Verbesserung der Radwegequalitdt zwischen dem
Gewerbepark und den Bahnhofen Borsdorf und Bad Salzhausen sowie der
Innenstadt von Nidda essenziell. Ein Ausbau von sicheren Radwegen ist dabei
zwingend erforderlich.

Darliber hinaus empfiehlt sich die Einrichtung einer Service-Station fiir Nutzer
des Gewerbeparks und der Nachbarschaft.

67 Mobilitdtskonzept | Der interkommunale Gewerbepark Oberhessen, Nidda| September 2022
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Sonstiges Sharing-Angebot—1/2

Verortung*

*siehe auch Folie 74 f.
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Ziel

= |nnerhalb des Gewerbeparks sollen neben dem klassischen Car-Sharing Angebot weitere
Sharing Angebote zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitdt dezentral an
Mobilitatspunkten verortet werden.

= Hierzu sollen neben einem zentralen Mobilitatspunkt am kiinftigen Parkhaus, drei weitere
Standorte dienen um eine geordnete und dennoch dezentrale Struktur zu ermoglichen.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)

= Der Umfang des sonstigen Sharing-Angebotes innerhalb des Gewerbeparks kann variabel
gewahlt werden. Folgende unterschiedliche Mobilitatsmittel kommen hierfiir in Betracht:

= Sharing-Fahrrader (konventionell oder Pedelecs)
= Sharing E-Lastenrader

= Sharing E-Roller (Tretroller)

= Sharing E-Scooter (Vespas 0.4.)

= An den Mobilitatspunkten sollen spezielle Abstellflaichen vorgehalten werden, bei welchen
die einzelnen Mobilitdtsmittel ausgeliehen, geparkt und abgegeben werden kénnen. Ein
Witterungsschutz fir die Mobilitatsmittel ist empfehlenswert.

DREES &
SOMMER
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Sonstiges Sharing-Angebot — 2/2
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Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks

= Durch die Ausstattung mit unterschiedlichen Mobilitatsmittel kdnnen den

Gewerbetreibenden und Nutzern des interkommunalen Gewerbepa

Oberhessen attraktive Alternativen fiir die Bewaltigung der Nahmobilitat abseits
der klassischen PKW-Mobilitat und FuR-Mobilitdt angeboten werden.

= Angebot verstarkt zusatzlich den Nachhaltigkeitsgedanken der
Gewerbetreibenden und Nutzer des Gewerbeparks

rks

Hintergrund und Empfehlung

= Die Bereitstellung und der Ausbau ausreichender Mobilitatsangebote ist ein
notwendiger Schritt, um zukinftigen Mobilitatstrends nachzukommen und eine
individuelle Mobilitat auf okologische Weise bewerkstelligen zu kénnen.

Kostenschatzung Mengenschatzung
Fahrrad: ca. 250 € / Monat Fahrrad: ca. 60 Stiick
Lastenrad: ca.320 € / Monat Lastenrad: ca. 6 Stiick
E-Roller: ca. 500 € / Monat E-Roller: ca. 4 Stiick
E-Scouter: ca. 150 € / Monat E-Scouter: ca. 25 Stiick

3
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Logistik —1/2

Verortung* _ Ziel

= Biindelung von Logistikaufkommen innerhalb des Gewerbeparks und bequeme
Zustellmoglichkeiten fiir Nutzer zur Reduzierung von Wegeketten.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)

= Vorristung jeweils einer Packstation an den Mobilitdtsstationen.
= |ntegration eines Verteilerzentrums (Depots) in Verbindung zum Makro-Hub.

= Das Verteilerzentrum (Depot) dient der Blindelung von Logistikaufkommen innerhalb des
Gewerbeparks und kann zusatzlich fiir die Gesamtstadt und die umliegenden Stadtteile
genutzt werden.

* Die Packstationen dienen als zentraler Annahme- und Ubergabepunkt fiir die
Alltagslogistik (Kurierfahrten) zur Reduzierung der Verkehrsbelastung und des CO,
Ausstol3es.

*siehe auch Folie 79 f.
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Logistik — 2/2

schnell. N
einfach.
sicher.
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Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks

Eine Bindelung in der Zustellung, eine fuRlaufige Erreichbarkeit der Paketstation
sowie die Erméglichung sinnvoller Wegeketten, lassen den Verzicht auf
zusatzliche Mobilitdt und eine Reduzierung der 6kologischen Fuabdrucks im
Bereich der Logistik zu.

Mit einem zentralen Mikro-Hub ldsst sich der Warenfluss diverser Zulieferer
biindeln und auf vertraglichere Transportmittel (z.B. Lastenrdder) verlagern.

Hintergrund und Empfehlung

Eine gebiindelte Zustellung von Paketen reduziert den 6kologischen FuBabdruck —
sofern sich der Empfanger ebenso umweltbewusst bewegt.

Packstationen muissen daher in einem Umfeld zum Empfanger sein, dass bequem
zu Fuld zu erreichen ist und ein Abholen des Versandguts auch ohne PKW
ermoglicht.

Fiir ggf. unhandliche oder schwere Pakete, die nicht direkt abgeliefert werden
sollen, sollten in naher Umgebung zur Packstation Lastenrader im Sharing zur
Verfligung stehen.

Eine Kombination aus Packstation mit angegliederter Mobilitatsstation ist dabei
dulerst sinnvoll und sollte im Quartier in enger Nachbarschaft errichtet werden.

DREES &
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StraBenraum-Gestaltung — 1/2

Verortung* _ Ziel

= Der Strallenraum innerhalb des Gewerbeparks soll nicht alleine dem motorisierten
Individualverkehr zur Verfligung stehen, sondern als verbindendes Element allen
Verkehrsteilnehmern als gleichrangige Flache dienen.

Umfang und Umsetzung (einschlieBlich Ausstattung)

= Schaffung mehrerer Shared-Space Flachen innerhalb des Gewerbeparks zur Starkung der
FuB- und Radverkehrsachsen. So werden die Verkehrsteilnehmer des nicht-motorisierten
Verkehrs optimiert durch den Gewerbepark geleitet.

= Einsatz von farbigem Asphalt zur besseren Sichtbarkeit und Verdeutlichung der
veranderten Verkehrssituation.

= Shared-Space Flachen verdeutlichen den nachhaltigen und umweltorientierten Charakter
des Gewerbeparks mit dem Fokus einer innovativen Mobilitatsgestaltung.

= Die Verkehrsflachen fiir den FuR- und Radverkehr (Parkflachen) sollten zudem mit
ausreichend Sitz- und Erholungsflachen ausgestattet werden.

*siehe auch Folie 79 f.

DREES &
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Mehrwert fiir Gewerbetreibende/Nutzer des Gewerbeparks

= Durch die Entwicklung mehrerer Shared Space Flachen innerhalb des
Gewerbeparks kdnnen den Gewerbetreibenden und Nutzern des Gewerbeparks,
welche zu FuR und per Rad unterwegs sind, attraktive Querungsmaoglichkeiten
und Wegebeziehungen angeboten werden.

= Eine Erschliefung per motorisierten Individualverkehr sowie die Gewahrleistung
der Zuganglichkeit der Lieferverkehre sind dennoch méglich. Durch den
verkehrsberuhigten Charakter des ErschlieBungsstraRennetzes kann ein fiir alle
Verkehrsteilnehmer vertragliche ErschlieBungsqualitat gewdhrleistet werden.

@ _ , Hintergrund und Empfehlung
\ = == . . . .

A~ Baitpielabbildung A 2 = Eine durchgdngige Ausstattung der Randbereiche und Querungsachsen innerhalb
= ~CRea __ = g des Gewerbeparkts mit Shared Space Flachen férdert die Benutzerfreundlichkeit

des nichtmotorisierten Verkehrs.

= Gerade die gleichwertige Nutzung der Verkehrsanlagen zwischen dem
motorisierten und nichtmotorisierten Verkehr stellt eine zukunftsorientierte und
nachhaltige Konzeption dar.

\

e
Quelle: Drees & Sommer; world-press.com.
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Ausbau Wegeverbindung
g den Sied!

Ausbau Wegeverbindung
Bahnhof Borsdorf

Ausbau Wegeverbindung
\ Innenstadt Nidda
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Ziel
= Reduzierung, Vermeidung und Verklrzung der zu tatigen Wege.

= Sinnvolle Verbindung der Wege.

Umfang und Umsetzung
Eine Verklirzung der Wegeketten ergibt sich aus dem Zusammenspiel der
verschiedenen MalRnahmen, im Wesentlichen sind hier Folgende zu nennen:

Blindelung der Funktionen (Einzelhandel, Kinderbetreuung, Gastronomie und
Paketstation) im Zentrum des Gewerbeparks. So konnen Wegeketten
verknipft und verkiirzt werden.

Durch die direkte Anbindung an das OPNV-Netz durch zwei Haltestellen fiir
den Linienbusverkehr wird der Zugang zum OPNV im Gewerbegebiet und fiir
dem angrenzenden Siedlungsraum verbessert.

Durch den Ausbau der Wegeketten an die angrenzenden Siedlungsraume,
kann das dortige Angebot besser erreicht werden. Zusatzlich kénnen die
angrenzenden Siedlungen die neuen Funktionen im Gewerbepark nutzen.
Beispielsweise kann die Kita , Kindertagesstatte Sonnenkafer eV.” in Borsdorf
schneller erreicht werden.

DREES &
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Optionale Anbjndung des On Demand
Shuttles an den'Bahnhof Borsdorf
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Umfang und Umsetzung

= Ein wichtiger Hebel, um die Wege zu verkiirzen ist, dass die
wichtigsten Erledigungen des Alltags in der unmittelbaren
Nahe vollbracht werden kénnen.

= Hierzu gehort u.a.

— die zentrale Biindelung der Funktionen wie Einzelhandel,
Kita, Gastronomie im Kern des Gewerbegebietes

— eine bedarfsgerechte Verteilung von
Einkaufsmoglichkeiten, Paketstationen und Gastronomie

— kurze Wege zu den Mobilititsangeboten und dem OPNV-
Haltestellen

DREES &
SOMMER
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Sonstige Mallnahmen

M1l

ZONE

M12

Verkehrsberuhigung im gesamten Gewerbepark

Einfihrung einer Tempo-30-Zone im gesamten
Gewerbepark, sowie Ausbau von Shared Space im
StraBenraum, um zum einen die Qualitat fir den :
NMIV zu Stirken und zum anderen Schleich-
verkehren entgegen zu wirken.

Einbindung der Hochschule Mittelhessen

Moglichkeit der Umsetzung von Forschungs- und
Innovations-projekten zu Mobilitat und Energie im
»geschlossenen” Quartier.

Offentliche E-Ladepunkte M16

Offentliche E-Ladepunkte werden ausschlieRlich im
Parkhaus sowie in den Mobilitatshubs vorgehalten.
Ein privates Laden im 6ffentlichen Raum wird nicht
vorgehalten, um nachbarschaftliches Parken und
Laden entgegen zu wirken.
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Ausbau von Wegeverbindungen

Ausbau von Wegeverbindungen zum Bahnhof Borsdorf
fir NMIV, sowie nach Nidda und stadtebauliche
Einbindung des Gewerbeparks in den angrenzenden
Siedlungsraum  einschlieBlich  sichere  Querungs-
moglichkeiten fir den NMIV.

Aufwertung Bahnhofe Borsdorf & Bad Salzhausen

Aufwertung der Bahnhofe Borsdorf und Bad Salzhausen
als wesentliche Mobilitatspunkte des offentlichen Per-
sonennahverkehrs. Dazu zahlt u.a. die Barrierefreiheit,
Erhohung der Aufenthaltsqualitat, Sharing-Angeboten
und ein sicheres Abstellen von Fahrradern.

Biindelungen der Funktionen: Einzelhandel, Kita,
Gastronomie

Blindelung der Funktionen im ,Zentrum” des Gewerbe-
parks, um Wegeketten zu verknlipfen und Mobilitats-
bedarfe zu reduzieren.

DREES &
SOMMER
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Grobe Kostenkennwerte zu einzelnen Mobilitatsangeboten (stark Betreiberabhangig!)

i

Informationsanzeigen

= Bereitstellung von Monitoren (ca. 2.000 € / Stiick) // Lizenzkosten fiir Standort ca. 300 € / Monat inkl. Smartphone-App

=0

Ladeinfrastruktur

* Herstellung: ca. 3.500 € / Ladepunkt // Betrieb: ca. 25 € / Monat / Ladepunkt // ggf. zusatzliche Kosten fiir Netzausbau (Trafo, Uberlandstation etc.)

P

Radabstellanlagen

= Doppelstock-Parker: 6er Box ca. 4.000 € // Buigelaufstellung: ca. 100 €/Buigel // Ladeschrank mit 6 Boxen ca. 2.500 €, Lades&ule ca. 1.000 € (jeweils exkl. Installation)

3O

Bike-Sharing

= Rad: 250 € / Monat; Lastenrad: 320 € / Monat // alternativ: Bike-Sharing-Station zwischen 0 € bis 100 € / Monat / Rad inkl. Abstellanlage, exklusive Betrieb und Installation

(0=

Car-Sharing

= Kosten Kleinwagen ca. 950 € / Monat; Mittelklassewagen ca. 1.100 €/Monat // Inkl. aller Betriebskosten, Versicherung, App

s

Quartiersmanager:in

= Abhé&ngig von Auslastung und Aufgaben: ca. 100.000 € / Jahr inkl. Eventbudget
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3iindelung der
E‘in;elhan\Qelf Kita, Gz

Ml

ptionale Anbindung des On Demand

)2

r

= IShuttles an den Bahnhof Borsdorf

L

Mobilititskonzept - Ubersicht der
MobilitdtsmaRnahmen innerhalb des

Gewerbeparks

Grundlage des Mobilitdtskonzeptes bildet
neben dem Ubergeordneten Quartiers-
manager:in und einem umfangreichen
Informationssystem, der Makro-Hub auf
westlicher Seite des Gewerbeparks. Hier
werden Parkplatze, alternative
Mobilitdtsangebote, Informationen rund
um diese, sowie weitere MIV-
reduzierende MalBnahmen, wie bspw. ein
Verteilerzentrum/Packstation verortet.
Neben dem Makro-Hub werden drei
Mikro-Hubs (geringere Ausbaustufe) im
Gewerbepark vorgehalten.

Im Zentrum des Gewerbeparks blindeln
sich die Funktionen Einzelhandel,

Kinderbetreuung und Gastronomie. So
konnen Wegeketten verknipft und
verkilirzt werden.

In jeweiliger Verbindung des
ErschlieBungsrings zum innerliegenden
,grinen Band” wird der StraBenraum
durch Shared Space aufgebrochen.
Neben einer generellen Tempo-30-Zone
gelingt somit eine Attraktivierung des
Gebietes fur den NMIV und ein
Vorbeugen von Schleichverkehren
innerhalb des Quartiers.

Die Bushaltestellen des Linienverkehrs
sind im Zentrum des Gewerbeparks
vorgesehen (zum einen in direkter
Verbindung zum Marko-Hub, zum
anderen in Verbindung zu den
offentlichen Nutzungen).




Mobilititskonzept - Ubersicht der
MobilitdtsmaRnahmen innerhalb des

angrenzenden Siedlungsraumes

Neben den MobilitatsmalRnahmen im
Gewerbepark werden weitere
Malnahmen innerhalb des
angrenzenden Siedlungsraumes
,‘ empfohlen. Dazu zahlt der
3 ganzheitliche Ausbau von
Wegeverbindungen des NMIVs in den
angrenzenden Siedlungsbereich,
sowie der Ausbau der
Wegeverbindung zum Bahnhof
Borsdorf, zum Bahnhof Bad
Salzhausen, sowie in Richtung
Innenstadt Nidda.

Ausbau Wegeverbindung
angrenzenden Siedlungsraum

NO\e

‘: Ausbau Kreuzungspunkt
i
7 R
Bus-Haltestelle (Bestand)

\\

Neben dem Ausbau der Wegever-
bindungen fir den NMIV ist der
Ausbau des Anbindung des OPNVs
ausschlaggebend fiir das ganz-
heitliche Mobilitatskonzept. Dazu
zdhlen ebenso die Attraktivierung und
Ausbau der Bahnhofe Borsdorf, Bad

A P

: Ausbau Wegeverbindung
Bahnhof Borsdorf (OPNV)

= Wl LN Salzhausen und Nidda.
2 : r ‘ .. g .
' ' . Ausbau Wegeverbindung In Ergénzung zum Mobilitdtskonzept
2 Bahnhof Borsdorf sollten die Kreuzungspunkte
W ST it verkehrsplanerisch geprift und in

Bezug auf die zukinftige Verkehrslast
optional ausgebaut werden.

Bahnhof Borsdorf
(Bestand)




W Ausbau Wegeverbindung
//—- Innenstadt Nidda (NMIV)
Ausbau Wegeverbindung Innenstadt
Nidda und Bahnhof Nidda (OPNV)

Ausbau Wegeverbindung
Bahnhof Bad Salzhausen
(NMIV)

': ¥/ | Innenstadt Nidda

Bahnhof Nidda
(Bestand)
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Mobilititskonzept - Ubersicht der
MobilitdtsmaRnahmen der

regionalen Infrastruktur

Innerhalb der regionalen Infrastruktur
sieht das Mobilitatskonzept den
Ausbau der Wegeverbindung zum
Bahnhof Bad Salzhausen sowie nach
Nidda fiir den NMIV (Rad) vor.

Durch den Ausbau der Rad-
Wegeverbindung zu den Bahnhofen
Borsdorf (Entfernung ca. 1 km; 3
Fahrminuten) und Bad Salzhausen
(Entfernung ca. 2,3 km; 7
Fahrminuten) ist der Anschluss an den
Regionalen Bahnverkehr der
Anschllsse RB 48 von Bad Salzhausen
nach Frankfurt und RB 46 von
Borsdorf nach GielRen/Gelnhausen
gesichert.

Ein Ausbau der Wegeverbindung
durch den OPNV sollte in die
Innenstadt Nidda sowie zum Bahnhof
Nidda angestrebt werden.
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ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN

Durch das Mobilitatskonzept konnen die finf Studienfragen beantwortet werden

MafRnahmen innerhalb der
regionalen Infrastruktur

Wie kann durch die Integrierung
des Plangebiets und

der angrenzenden Stadtteile in
die regionale
Erreichbarkeitsinfrastruktur bzw.
mit welchen
Erreichbarkeitsmitteln der nicht
motorisierte Individualverkehr
gefordert

werden? Welche MalRknahmen an
der regionalen Infrastruktur sind
notwendig um die Erreichbarkeit
des Plangebiets und des
angrenzenden Siedlungsraumes
zukiinftig zu verbessern? Wie
kénnen Wegeketten von
Menschen, die neben dem Beruf
Familienarbeit leisten,

verkirzt werden?
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MaRnahmen innerhalb des
Plangebietes; Fordermittel

Welche Inter- und Multimodale
ErschlieBung des Plangebiets ist
sinnvoll, um den nicht
motorisierten Individualverkehr
im Plangebiet und in den
angrenzenden Stadtteilen zu
fordern? Welche

sonstigen offentlichen
Malnahmen und Bausteine sind
im Plangebiet notwendig, um den
nicht motorisierten
Individualverkehr im neuen
Plangebiet und in den
angrenzenden Stadtteilen zu
fordern? Welche Férderungen
stehen zur Verfligung, um die
vorgeschlagenen Mal3-

nahmen und Bausteine zu
ermoglichen?

Mobilitatszentrum innerhalb
des Plangebietes

Welche Mobilitatsfunktionen,
Gestaltungsqualitaten und
Aufenthaltsfunktionen, sowie
Transformations- und
Adaptionsfahigkeiten sind fur ein
Mobilitatszentrum im Plangebiet
zur Unterstitzung der

zuvor ermittelten Studienteile
notwendig?

Welche Flache (GroRRe und Lage)
wird im Plangebiet fiir dieses
Mobilitatszentrum bendotigt

Mobilitat und Klima;
Fordermittel

Welche zusatzlichen 6ffentlichen
MaRnahmen und Bausteine sind
sinnvoll, um im Bezug auf
Mobilitat die Anpassung an die
Klimaveranderung zu ermoglichen
und Auswirkungen auf die
Klimaveranderung zu minimieren?
Welche Forderungen

stehen zur Verfligung, um die
vorgeschlagenen Malinahmen
und Bausteine zu ermoglichen?

Einbindung Hochschule
Mittelhessen

Wie kann die Hochschule
Mittelhessen in die Umsetzung
der vorgeschlagenen MaRRnahmen
und Bausteine eingebunden
werden bzw. mitwirken?
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.1 -1/3

MafBnahmen innerhalb der regionalen Infrastruktur

S otwor

Frage 2.1.1: Antwort zu Frage 2.1.1:

Wie kann durch die |ntegrierung des P|angebiets und der Der nicht motorisierte Individualverkehr (NMIV) kann durch den Ausbau und die
. . . . . e Attraktivierung der Wegebeziehungen zwischen dem Gewerbepark und Points of Interest

?ngrenzenden Stadjctelle in  die .reglona.le I?rrelchbark(aj|ts (bspw. Bahnhof Borsdorf, Bahnhof Bad Salzhausen, Innenstadt Nidda aber auch POI

infrastruktur bzw. mit welchen Erreichbarkeitsmitteln der nicht innerhalb des Quartiers) gestirkt und geférdert werden.

motorisierte Individualverkehr geférdert werden? Zusatzlich sind  sichere Querungsmoglichkeiten innerhalb und auBerhalb des

Gewerbepark fur den NMIV unumganglich und herzustellen. Dazu zahlt auch der Ausbau

von Shared-Spaces innerhalb des Quartiers und die Bindelung von o&ffentlichen
Nutzungen im Zentrum (siehe hierzu auch Frage 2.3.1).

@ e Durch den Aufbau eines zunachst zentrierten Sharing-Angebots und moglicherweise

spaterem Ausbau eines gesamtstadtischen Sharings (Rad und E-Scooter) wird zusatzlich

der NMIV gefordert.
Auch die Attraktivierung des OPNV trigt ausschlaggebend zur Férderung des NMIV bei.
Hierflr ist eine Attraktivierung durch das Vorhalten von nahegelegenen Bushaltestellen,

sowie eines nachfrageorientierten Angebots zu Taktzeiten, sowie attraktiver

M17 Wegeflihrung herzustellen.
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.1 -2/3

MafBnahmen innerhalb der regionalen Infrastruktur

S otwor

Frage 2.1.2: Antwort zu Frage 2.1.2:
Welche MaRnahmen an der regionalen Infrastruktur sind Der Ausbau des OPNVs (Taktzeiten und Bushaltestellen im Quartier) ist elementar, um
notwendig um die Erreichbarkeit des Plangebiets und des die Erreichbarkeit des Plangebietes und des angrenzenden Siedlungsraumes zukiinftig zu

. L 5 verbessern und zu attraktivieren. Dazu zdhlt zudem die Attraktivierung des Bahnhofs
angrenzenden Siedlungsraumes zukunftig zu verbessern? Borsdorf und Bad Salzhausen (Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit, ggf. Ausbau der

Taktzeiten, Rad Abstellmoglichkeiten, sowie ausreichend Angebote zur Rad-Mitnahme in

den Ziigen).
Verkniipfung MaRnahmen

Auch der Ausbau von sicheren und gezielten Wegenetzen/Wegeketten (Kurze Wege) ist
& @ zur Erreichbarkeit des Plangebietes und des angrenzenden Siedlungsraumes von
Bedeutung.

M2
Neben den genannten MaRnahmen des OPNVs, sowie der Wegebeziehungen sind
M10

zusatzlich die MaRnahmen aus dem Verkehrskonzept (Ausbau von Knotenpunkten) sowie
die Erreichbarkeit/ErschlieRung des Gewerbeparks mit dem MIV und dem NMIV zu
beachten.
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.1 -3/3

MafBnahmen innerhalb der regionalen Infrastruktur

S otwor

Frage 2.1.3: Antwort zu Frage 2.1.3:

Wie konnen Wegeketten von Menschen' die neben dem Beruf Durch ein Angebot der Kinderbetreuung innerhalb des Gewerbeparks und/oder dem

Familienarbeit leisten. verkiirzt werden? Vorhalten und Ausbau der Kinderbetreuung in direkter Nachbarschaft (ggf. Ausbau und
, !

Angebotserweiterung der Kindertagesstatte Sonnenkdfer eV in Borsdorf) kdnnen
Wegeketten von Menschen, die neben dem Beruf Familienarbeit leisten, verkirzt
werden.

Verknijpfung MaRnahmen Wesentliches Ziel sollte dabei sein, Wege zu reduzieren, zu verkiirzen und/oder diese
@ sinnvoll miteinander zu verbinden.

M10
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.2 -1/3

MafBnahmen innerhalb des Plangebietes; Fordermittel

S otwor

Frage 2.2.1: Antwort zu Frage 2.2.1:
Welche Inter- und Multimodale ErschlieBung des Plangebiets ist Um den nicht motorisierten Individualverkehr im Plangebiet und in den angrenzenden

: c " a8 . Stadtteilen zu foérdern ist der Ausbau des OPNVs (Taktzeiten, Anbindung durch
sinnvoll, um den nicht motorisierten Individualverkehr im . . . ’
! Bushaltestellen im Quartier, Attraktivierung des Bahnhofs Borsdorf und Bad Salzhausen

Plangebiet und in den angrenzenden Stadtteilen zu férdern? (Aufenthaltsqualitit, Barrierefreiheit, ggf. Ausbau der Taktzeiten der Regionalziige, Rad
Abstellmoglichkeiten, sowie ausreichend Angebote zur Rad-Mitnahme in den Ziigen)
sinnvoll.

Verkniipfung MaRnahmen
Ebenso kann der Aufbau eines On-Demand-Shuttles und der Ausbau der

. o Wegebeziehungen und sicheren Querungsmoglichkeiten, sowie der Aufbau von Rad-
Abstellanlagen im Quartier die Inter- und Multimodale ErschlieBung férdern.

M17
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.2 -2/3

MafBnahmen innerhalb des Plangebietes; Fordermittel

S otwor

Frage 2.2.2: Antwort zu Frage 2.2.2:

Welche sonstigen 6ffentlichen MaBnahmen und Bausteine sind Weitere 6ffentliche MalRnahmen und Bausteine, um den NMIV im Plangebiet und in den
im Plangebiet notwendig, um den nicht motorisierten angrenzenden Staditeilen zu fordern sind:

Individualverkehr im neuen Plangebiet und in den angrenzenden = Einfiihrung Tempo 30 Zone,

Stadtteilen zu fordern? = Ausbau von Shared Spaces,

= Attraktive Durchwegung des Plangebietes und

Verknﬁpfung Masnahmen = kurze Wege fiir den NMIV,
= gezielte Platzierung der Mobilitatsstationen (nicht nur ein zentraler Makro-Hub,

sondern zusatzlich Aufbau von Mikro-Hubs), sowie ein
= gezieltes Quartiersmanagement und Marketing.

Um den nicht motorisierten Individualverkehr im Plangebiet und in den angrenzenden
Stadtteilen zu férdern muss ein attraktiver Mobilitatsmix hergestellt werden, der auf die
Beddrfnisse der Nutzer zugeschnitten und durch die Betreiber stetig angepasst wird.
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.2 -3/3

Frage 2.2.3:

Welche Forderungen
stehen zur Verfligung,
um die vorgeschlagenen
MaRnahmen und
Bausteine zu
ermoglichen?

89 Mobilitatskonzept | Der interkommunale Gewerbepark Oberhessen, Nidda| September 2022

MafBnahmen innerhalb des Plangebietes; Fordermittel

Antwort zu Frage 2.2.3: m

Zum derzeitigem Stand (August 2022) und vorbehaltlich einer Anfrage bei Fordergebern, konnten u.a. folgende Férdermittel in Frage kommen:

>

>

>

Férderung der Nahmobilitat. Forderung investive MaBnahmen zur Erhéhung der Attraktivitat und Verkehrssicherheit des FuR- und Radverkehrs,
Planungen und Konzepte, Offentlichkeitsarbeit; Férdergeber: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen.

Forderung von Logistik- und Mobilidtsinnovationen. Innovationen in der Elektromobilitdt (Grundlagenforschung, industrielle Forschung,
experimentelle Entwicklung und Durchfiihrbarkeitsstudien); Fordergeber: Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen.

Innovationsforderung — Elektrobusse. Anschaffung von Elektrobussen und Zuwendung fiir den Aufbau der fiir den Betrieb erforderlichen
Infrastruktur (bis zu 350.000 €); Férdergeber: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung.

Forderrichtlinie Elektromobilitat. Erstellung von Elektromobilitdtskonzepten (Umweltstudien) zur Umstellung von Flotten auf Elektromobilitat.
Gefordert wird die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und von Ladeinfrastruktur, die das fiir den Betrieb notwendige Aufladen gewahrleistet.
Fordergeber: Projekttrager Jilich

Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge (Zuschuss 439) (fiir Kommunen, Landkreise und deren Eigenbetriebe) Der Zuschuss betragt bis zu 900 € pro
offentlicher Ladepunkt, Mindestzuschussbetrag 9.000 €, Mindestanzahl 10 Ladepunkte; Zuschuss vsl. nur bis 12.2022 Foérdergeber: KfW.

- Moégliche Férdermittel hangen stark davon ab, wie die Mobilititsangebote finanziert werden. Wenn diese vom Gewerbe mitfinanziert werden,
kommen auch bspw. die KfW-Forderung ,Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge — Unternehmen (Zuschuss 441)“ in Frage. Der Zuschuss betragt 70 %
der forderfahigen Gesamtkosten, jedoch maximal 900 EUR pro Ladepunkt.
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.3 -1/2

Mobilitdtszentrum innerhalb des Plangebietes

S otwor

Frage 2.3.1: Antwort zu Frage 2.3.1:

Welche Mobilitatsfunktionen, Gestaltungsqualitdten und Die Hauptaufgabe einer Mobilitdtsstation liegt in der Biindelung unterschiedlicher
Aufenthaltsfunktionen, sowie Transformations- und Adaptionsfihigkeiten Mobilitatsangebote und Verkniipfung bzw. Reduzierung von Wegeketten. Neben
sind fur ein Mobilitdtszentrum im Plangebiet zur Unterstiitzung der zuvor Sharing-Angeboten im Bereich der Mikromobilitdit und des Car-Sharings sind auch
ermittelten Studienteile notwendig? Abstellanlagen fir E-Scooter, Fahrrdder und Lastenrader in ausreichendem Umfang und

Qualitat herzustellen (Folien: 53 - 60, 64-69).
Dartber hinaus sind Informationssysteme zur Kommunikation von MalRnahmen
entscheidend, um die Angebote und Vorteile daraus auch zukiinftigen Nutzern nahezu
bringen. Der Ausbau der Ladeinfrastruktur unterstiitzt zudem die Biindelungsfunktion.

o5 Eine rdaumliche Nahe erganzender Angebote (KITA, Gastro, Einzelhandel des taglichen
y Bedarfs) stellen wichtige Anknipfungspunkte dar und ermoglichen eine grundsatzliche
Reduzierung der Mobilitat und Optimierung der Wegeketten.
Der aufgefiihrte Mobilitatshub ist zudem in ein Netzwerk aus Mobilitatsstationen
einzubinden um Anschliisse und Wegeverbindungen zu ermoglichen. Dies sollte

einerseits Uber Mobilitatspunkte innerhalb des Quartiers geschehen, als auch in
Verknipfung mit zentralen Orten im Stadtbereich (z.B. Bahnhaltepunkte, Innenstadt etc.)
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.3 -2/2

Mobilitdtszentrum innerhalb des Plangebietes

S otwor

Antwort zu Frage 2.3.2:
Frage 2.3.2: Die Lage der vorgeschlagenen Mobilititstationen (ein Makro-Hub, sowie drei Mikro-
Welche Flache (GroBe und Lage) wird im Plangebiet fiir dieses Hubs) kann u.a. der Folie 75 entnommen werden.

Mobilitatszentrum benotigt Abschdtzung der bendtigten Flache

Makro-Hub: ca. 300 m?
Empfohlene Ausstattung des Makro-Hubs (circa Angaben): 3 PKW, 30 Fahrrader, 3
Lastenrader, 4 E-Roller, 10 E-Scooter, eine Info-Stele, ein Verteilerzentrum sowie eine

Verkniipfung MaBnahmen Paketstation.

ot Mikro-Hub: jeweils ca. 100 m?
< % Empfohlene Ausstattung der Mikro-Hubs (circa Angaben), jeweils: 1-2 PKW, 10

Fahrrader, 1 Lastenrad, 5 E-Scooter, eine Info-Stele sowie eine Paketstation.
i W we
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.4-1/2

Mobilitat und Klima; Fordermittel

S otwor

Frage 2.4.1: Antwort zu Frage 2.4.1:
Welche zusatzlichen offentlichen MaRnahmen und Bausteine Aus Mobilitatssicht lasst sich eine klare Strategie hinsichtlich 6kologischer Nachhaltigkeit

sind sinnvoll, um im Bezug auf Mobilitat die Anpassung an die GBS
Klimaveranderung zu erméglichen und Auswirkungen auf die 1. Vermeiden von Mobilitit:
Klimaveranderung zu minimieren? MaRnahmen: Kurze Wege erméglichen (KITA, Gastro, Einzelhandelsangebote biindeln).

Verkniipfung MaRnahmen 2. Verlagern von Mobilitdt vom Auto auf alternative Angebote:

Malnahmen: Starkung des OPNV, Sharing-Angebote schaffen, attraktive Wegefiihrungen

und Infrastrukturen fir FuB und Rad. Kommunikation der MalRnahmen und Bewusstsein
vz | wms F w0

schaffen.

3. Verbessern nicht vermeidbarer Mobilitat des MIV:
Malnahmen: Starkung und Attraktivierung der Elektromobilitat durch den Ausbau eine
intelligenten und umfangreichen Ladeinfrastruktur.
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Z/USAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE - STUDIENFRAGEN
Studienfragen 2.4 -2/2

Mobilitat und Klima; Fordermittel

otwor

Antwort zu Frage 2.4.2; siehe auch Beantwortung der Frage 2.2.3

Frage 2.4.2: Zum derzeitigem Stand (August 2022) und vorbehaltlich einer Anfrage bei Fordergebern, konnten u.a. folgende Férdermittel in Frage kommen:

Welche

Férderungen » Forderung der Nahmobilitdt. Férderung investive MaRnahmen zur Erhohung der Attraktivitat und Verkehrssicherheit des Ful- und Radverkehrs,
toh Planungen und Konzepte, Offentlichkeitsarbeit; Férdergeber: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen.

stenen zur

» Forderung von Logistik- und Mobilidtsinnovationen. Innovationen in der Elektromobilitdt (Grundlagenforschung, industrielle Forschung,

Verngung' um die experimentelle Entwicklung und Durchfiihrbarkeitsstudien); Fordergeber: Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen.

vorgeschlagenen
MaRnahmen und
Bausteine zu

» Innovationsforderung — Elektrobusse. Anschaffung von Elektrobussen und Zuwendung fiir den Aufbau der fiir den Betrieb erforderlichen
Infrastruktur (bis zu 350.000 €); Férdergeber: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung.

L 5 > Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge (Zuschuss 441). Der Zuschuss betragt 70 Prozent der forderfahigen Gesamtkosten, jedoch maximal 900 EUR
ermoglichens pro Ladepunkt; Férdergeber: KfW.

» Forderrichtlinie Elektromobilitdt. Erstellung von Elektromobilitatskonzepten (Umweltstudien) zur Umstellung von Flotten auf Elektromobilitat.
Gefordert wird die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und von Ladeinfrastruktur, die das fiir den Betrieb notwendige Aufladen gewahrleistet.
Fordergeber: Projekttrager Jiilich
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Studienfrage 2.5
Einbindung Hochschule Mittelhessen
anewort
Frage 2.5: Antwort zu Frage 2.5:
Wie kann die Hochschule Mittelhessen in die Umsetzung der Die Hochschule Mittelhessen kann bei der Erstellung und Umsetzung der Makro- und

Mikro-Hubs eingebunden werden, sowie bei der Etablierung des On-Demand-Shuttles

vorgeschlagenen MalRnahmen und Bausteine eingebunden innerhalb des Gewerbeparks.

werden bzw. mitwirken?

Nach Etablierung kénnen durch die Hochschule Mittelhessen Zahlen und Fahrten
ausgewertet werden um so Riickschlisse auf die derzeitige Nutzung und mdgliche

Verkniipfung MaRnahmen Anpassungen in den Systemen ziehen zu kdnnen.

Die Hochschule Mittelhessen kann ebenfalls bei der Umsetzung des Energiekonzeptes
& eingebunden werden und auch hier Erhebungen durchfiihren, um im laufenden Betrieb

immer wieder nachzusteuern.
M2 M13
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HINWEISE ZUM GESAMTVORHABEN ,INTERKOMMUNALER GEWERBEPARK OBERHESSEN®

» Kriterienkatalog, Ansatze fur Ansiedlung und Vermarktung des Interkommunalen Gewerbepark der Zukunft
,Grun statt grau” (Wirtschaftsforderung Wetterau, Stand 22.02.2021) sollte gemaR den ausgewahlten
MaRnahmen der Mobilitat, jedoch auch hinsichtlich des Energiekonzeptes angepasst/aktualisiert werden.

—  Beispiel: Kriterien der Ziffer 4.4 (Mobilitat); Hochstpunktzahl wird vergeben wenn die betriebseigene LKWs
mit Wasserstoff fahren (5 Punkte). Dieses Kriterium ist in Abhangigkeit des umzusetzenden Mobilitats- und
Energiekonzeptes zu Uberdenken.

» Das Mobilitatskonzept ist in Abhangigkeit der tatsdchlichen zukinftigen Nutzer/Beschéftigten fortzuschreiben.
Dies bedeutet das angebotsbezogene MaRnahmen (z.B. Sharing-Angebote) auf die tatsachlichen Nutzer
zugeschnitten werden missen, um den grolitmoglichen Mehrwert fir den Nutzer zu generieren.
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STELLPLATZSATZUNG DER STADT NIDDA (07.12.2021)
Die Satzung gilt fir das gesamte Gebiet der Stadt Nidda.

§ 2 Herstellungspflicht

(1) Bauliche oder sonstige Anlagen, bei denen ein Zu- oder Abgangsverkehr zu erwarten ist, dirfen nur errichtet werden, wenn Garagen oder Stellplatze und Abstellplatze in
ausreichender Zahl und GroRRe sowie in geeigneter Beschaffenheit einschlielRlich fir Kraftfahrzeuge von Menschen mit Behinderung hergestellt werden (notwendige Garagen,
Stellpldtze und Abstellplatze). Diese miissen spatestens im Zeitpunkt der Nutzungsaufnahme bzw. Benutzbarkeit der baulichen oder sonstigen Anlagen fertiggestellt sein.

§ 3 GroRe und Gestaltung

(1) Garagen und Stellpldtze miissen so groR und so ausgebildet sein, dass sie ihren Zweck erfiillen. Im Ubrigen gilt die Verordnung {iber den Bau und Betrieb von Garagen und
Stellpldtzen (Garagenverordnung, GaVvO).

(2) Fur Fahrradabstellplatze werden, soweit nicht im Einzelfall ein geringerer Flaichenbedarf nachgewiesen ist, 2,0 m2 je Fahrrad als MindestgréRe bestimmt.

(3) Stellplatze sind, sofern ein Bebauungsplan nichts anderes festsetzt, mit einem wasserdurchldssigen Belag auf einem der Verkehrsbelastung entsprechenden Unterbau
herzustellen.

(4) Sofern ein Bebauungsplan keine anderen Vorschriften enthalt, ist fir je 5 Stellplatze ein standortgerechter Baum (Stammumfang mind. 10 cm, gemessen in 1 m Hohe) in einer
unbefestigten Baumscheibe von ca. 5,00 m? oder mit 16 m3 durchwurzelbarem Bodenraum zu pflanzen und dauernd zu unterhalten. Zur Sicherung der Baumscheiben sind
geeignete Schutzvorrichtungen, wie z. B. Abdeckgitter, vorzusehen.

Abweichung von der Stellplatzsatzung der Stadt Nidda
(Festsetzung gemaR § 52 Abs. 2 HBO sowie § 91 Abs. 3 HBO i.V.m. § 9 Abs. 4 BauGB)

Abweichend von § 7 der Stellplatzsatzung der Stadt Nidda ist die Herstellung von Stellplat-
zen auch aulerhalb des Baugrundstlckes innerhalb der festgesetzten Flache mit dem be-
sonderen Nutzungszweck ,Mobilitatszentrum® zulassig. Ausnahmsweise ist die Herstellung
von Stellplatzen auch auf anderen Grundstlicken im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
zulassig, wenn auf den Grundstiicken zentrale Stellplatzanlagen oder Einrichtungen zur Un-
terbringung von Park- und Stellplatzen vorhanden sind.

Quelle: Stellplatzsatzung der Stadt NIDDA
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STELLPLATZSATZUNG DER STADT NIDDA (07.12.2021)
Die Satzung gilt fiir das gesamte Gebiet der Stadt Nidda.

§ 4 Zahl

(1) Die Zahl der nach § 2 herzustellenden Garagen, Stellplatze und Abstellpldtze bemisst sich nach der dieser Satzung beigefligten Anlage 1, die verbindlicher Bestandteil dieser
Satzung ist.

(2) Fir bauliche und sonstige Anlagen, deren Nutzungsart in der Anlage nicht aufgefihrt ist, richtet sich die Zahl der Garagen, Stellplatze und Abstellpldtze nach dem
voraussichtlichen tatsdchlichen Bedarf. Dabei sind die in der Anlage fiir vergleichbare Nutzungen festgesetzten Zahlen als Richtwerte heranzuziehen.

(3) Bei Abbruch und Neuerrichtungen baulicher Anlagen in gleichem MaR oder anndhernd gleichem Mal3, ist nur der Mehrbedarf an Stellpldtzen nach § 2 Abs. 2 nachzuweisen.

(5) Bei Anlagen mit verschiedenartigen Nutzungen bemisst sich die Zahl der erforderlichen Stellplatze nach dem grofRten gleichzeitigen Bedarf. Die wechselseitige Benutzung muss
auf Dauer gesichert sein.

(6) Steht die Gesamtzahl in einem offensichtlichen Missverhaltnis zum tatsdchlichen Bedarf, so kann die sich aus der Einzelermittlung ergebende Zahl der Stellplatze entsprechend
erhoht oder ermaligt werden.

(7) Bei der Stellplatzberechnung ist jeweils ab einem Wert der ersten Dezimalstelle ab flinf auf einen vollen Stellplatz aufzurunden.

§ 5 Ersetzung notwendiger Stellplatze durch Abstellplatze fiir Fahrrader
Die Anwendung des § 52 Abs. 4 S. 1 und 2 HBO wird ausgeschlossen.

§ 6 Beschaffenheit

1. Garagen und Stellplitze miissen ohne Uberquerung anderer Stellplitze ungehindert erreichbar sein
2. Diese Regelung gilt nicht flr den Stellplatznachweis bei Einfamilienhausern.

Quelle: Stellplatzsatzung der Stadt NIDDA
DREES &
SOMMER
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V44

STELLPLATZSATZUNG DER STADT NIDDA (07.12.2021)
Die Satzung gilt fiir das gesamte Gebiet der Stadt Nidda.

§ 7 Standort

Garagen, Stellplatze und Abstellplatze sind auf dem Baugrundstlick herzustellen und dauerhaft zu unterhalten. Ist die Herstellung auf dem Baugrundstiick ganz oder teilweise nicht
moglich, so diirfen sie mit Zustimmung des Magistrates auch auf einem anderen Grundstlick in zumutbarer Entfernung vom Baugrundstiick (bis zu 100 m) hergestellt werden,
wenn dessen Nutzung zu diesem Zweck offentlich-rechtlich und zivilrechtlich gesichert ist. Der Abstand zwischen Garage und StraBenbegrenzungslinie muss im Regelfall 5 m
betragen. Ausnahmen bedirfen der Zustimmung des Magistrates.

§ 8 Ablosung

(1) Die Herstellungspflicht fir PKW kann auf Antrag durch Zahlung eines Geldbetrages abgeldst werden, wenn die Herstellung der Garage oder des Stellplatzes aus rechtlichen oder
tatsachlichen Griinden nicht moglich ist. Ein Ablésungsanspruch besteht nicht.

(2) Uber den Antrag entscheidet der Magistrat der Stadt Nidda.

(3) Die Hohe des zu zahlenden Geldbetrages betragt in

Zonel Zone 3
Sie umfasst die Grundstiicke in den Stadtteilen Nidda und Bad-Salzhausen Sie umfasst die Grundstiicke in den Stadtteilen
fir 1 Pkw-Stellplatz 3.500,00 € Borsdorf, Ober-Widdersheim, Unter-Widdersheim, Ulfa, Stornfels, Michelnau, Ober-Lais,
fir 1 Lkw-Stellplatz 8.200,00 € Schwickartshausen, Fauerbach und Wallernhausen
fir 1 Fahrradstellplatz 400,00 € fir 1 Pkw-Stellplatz 2.700,00 €
fir 1 Lkw-Stellplatz 6.300,00 €
Zone 2 fir 1 Fahrradstellplatz 300,00 €

Sie umfasst die Grundstiicke in den Stadtteilen

Kohden, Unter-Schmitten, Ober-Schmitten, Eichelsdorf, GeiR-Nidda und Harb
fir 1 Pkw-Stellplatz 3.000,00 €

fir 1 Lkw-Stellplatz 7.000,00 €

fiir 1 Fahrradstellplatz 300,00 €

Quelle: Stellplatzsatzung der Stadt NIDDA
DREES &
SOMMER
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