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Neubau der Zufahrt fur das geplante Feuerwehrhaus - Vorplanung Varianten

Erlauterung der Varianten

1. Allgemeines

Die Stadt Nidda mdchte fiir die Feuerwehr Ober-Lais ein neues Feuerwehrhaus realisieren.
Zwecks Anbindung an die tUbergeordnete Stralle (K199) soll eine Zufahrt zum vorgesehenen
Grundsttlick geplant werden. Die Vorplanung umfasst nur den Stra3enbau.

2. Anlass der Vorplanung

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie von Gierhardt Architekten vom 08.03.2022 wurden 4
Grundstlicke hinsichtlich der Bebaubarkeit fir den vorgesehenen Zweck geprift. Die
Anbindung des schlussendlich empfohlenen Grundstlicks an die K199 wird nun im Rahmen
dieser Vorplanung untersucht.

Es werden 3 Varianten der Anbindung vorgestellt. Die Platzierung der jeweiligen Anbindung
wurde im Vorfeld mit Herrn Hildebrandt (Stadt Nidda) am 22.03.2023 bei einem Termin vor
Ort abgestimmt. Aufgrund der Hohenverhaltnisse wurde ebenfalls festgelegt, dass bereits bei
Erstellung der Vorplanung die zu erwartenden Stralenlangsneigungen zu ermitteln sind.
Hierzu wurde eine Vermessung vor Ort durchgefiihrt.

3. Erlauterung der Varianten

Fiir alle Varianten gilt:
Die Anbindung der Feuerwehr wird von uns in Anlehnung an die RASt 06 als Wohnweg mit der
StralRenkategorie ES V eingestulft.

Der Wohnweg ist u.a. charakterisiert durch eine geringe Lange bis ca. 100 m und einer
Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h. Die weitere Charakterisierung des Wohnweges bezieht sich
auf Nutzungsanspriiche fur Wohngebiete, welche in diesem Fall nicht vorhanden sind.

Die Breite der geplanten Zufahrt betragt 6,0 m. Es wurden keine separaten Gehwege
vorgesehen.

Bei der Wahl der Radien und der Fahrbahnbreite wurden die ,Muster-Richtlinien Uber Flachen
fur die Feuerwehr” (Fassung Februar 2007) und die RASt 06 berlcksichtigt.

Es wurde jeweils ein Schleppkurvennachweis gefiihrt, welchem als Bemessungsfahrzeug
das 3-achsige Millfahrzeug diente. Dieses ist hinsichtlich der MaRe als vergleichbar bzw.
grolker zu den gemals Machbarkeitsstudie gewahlten Fahrzeugen anzusehen. Die
Ergebnisse werden in der jeweiligen Variantenbeschreibung erlautert.
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Weiterhin wurden die Sichtverhaltnisse hinsichtlich Annaherungssicht und Anfahrsicht gem.
RAL2012, bzw. RASt06 geprift. Die erforderliche Sichtweite betragt 110 m unter der
Voraussetzung, dass der Bereich auf eine zuldssige Geschwindigkeit von 70 km/h
beschrankt wird. Die jeweiligen Ergebnisse werden auch hier in der Variantenbeschreibung
dargestellt.

Variante 1:

Die Zufahrt wird auf der bestehenden Friedhofszufahrt vorgesehen. Es ist eine Fahrbahnbreite
von 6,0 m vorgesehen. Die Entwasserung erfolgt Gber eine Mittelrinne. Die Fahrbahn wird in
Asphaltbauweise hergestellt.

Als Ergebnis des Schleppkurvennachweises lasst sich festhalten, dass Begegnungsverkehr im
oberen Bereich (= Stat. 0+010) nicht oder zumindest nicht gefahrlos stattfinden kann. Das
Einbiegen auf die K199 erfordert die Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens. Gema DGUV
Information 205-008 sind sich kreuzende Verkehrswege im Bereich des Feuerwehrhauses
grundsatzlich méglichst zu vermeiden. Dies kann in dieser Variante nicht umgesetzt werden.
Die Langsneigung betragt im direkten Einmiundungsbereich ca. 15 %. Gemal RASt 06 ist ein
Langsgefalle von maximal 8 % einzuhalten. In begriindeten Ausnahmefallen soll die Neigung
nicht groRer als 12 % sein. Aufgrund der vorhandenen Bebauung (Friedhofszuwegungen) ist
ein Aufflllen, welches zur Einhaltung der neigungsbezogenen Grenzwerte flihren kdnnte, nicht
moglich, ohne gréRere Anpassungen an den Freidhofszuwegungen und dem
Friedhofsgelande durchzufiihren.

Eine Annaherungssicht von 110 m in Richtung Unter-Lais wird aufgrund der vorhandenen
Mauer nicht erreicht. Die Anfahrsicht ist als ausreichend zu bewerten.

Um zumindest das erforderliche Langsgefalle einzuhalten, sind zusatzlich Kosten flr
Anpassungen am Friedhofsgelande und Aufflllung in Hhe von ca. 50.000 € zu kalkulieren.
Diese Variante ist unter Berlcksichtigung der Regelwerke nicht zu realisieren.

Variante 2:

Hier wird die Zufahrt Gber die nérdlich gelegene Parzelle vorgesehen. Derzeit befindet sich dort
ein Wirtschaftsweg. Die Fahrbahnbreite betragt ebenfalls 6,0 m mit Mittelrinne zur
Entwasserung. Die Fahrbahn wird auch hier in Asphaltbauweise hergestellt.

Als Ergebnis des Schleppkurvennachweises lasst sich festhalten, dass Begegnungsverkehr
moglich ist, das Einbiegen in die K199 ebenfalls die Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens
erfordert.

Das Langsgefalle befindet sich innerhalb der durch die RASt 06 angegebenen Grenzwerte.
Sich kreuzende Verkehrsbeziehungen kénnen durch die Platzierung der Parkflachen und der
Hallenausfahrt entstehen.

Sowohl die Annaherungssicht, als auch die Anfahrsicht ist als ausreichend zu bewerten.

Variante 3:

Der Einmundungsbereich der Variante 3 ist als gleichwertig zur Variante 2 anzusehen. Der
Zufahrtsbereich ist allerdings langer, um das Konzept der Machbarkeitsstudie zu
berucksichtigen, in welchem bereits Parkflachen und Hallenausfahrt hinsichtlich bestméglicher
Platzierung bertcksichtigt sind. Das Langsgefalle befindet sich ebenfalls innerhalb der
Grenzen der RASt 06.
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5. Baukosten

Die Baukosten fur die geplante Baumalnahme ergeben sich laut nachfolgender
Kostenschatzung zu:

Masse [1 [Leistung EP GP
Variante 1
305 m? |StraRenbau grundhaft 300,00 € 91.500,00 €
Anpassung Friedhof und
pausch |Auffillung 50.000,00 € 50.000,00 €
1 pausch |Unvorhergesehenes (rd. 5 %) 7.075,00 € 7.075,00 €
Summe brutto inkl. MwSt. und Planungskosten 148.575,00 €
Masse [1 [Leistung EP GP
Variante 2
335 m? |Stralenbau grundhaft 300,00 € 100.500,00 €
1 pausch |Unvorhergesehenes (rd. 5 %) 5.025,00 € 5.025,00 €
Summe brutto inkl. MwSt. und Planungskosten 105.525,00 €
Masse [1 |Leistung EP GP
Variante 3
355 m? |Strallenbau grundhaft 300,00 € 106.500,00 €
1 pausch |Unvorhergesehenes (rd. 5 %) 5.325,00 € 5.325,00 €
Summe brutto inkl. MwSt. und Planungskosten 111.825,00 €

Im Rahmen der Kostenschatzung liegen die Abweichungen bei + 30 %, so dass eine genaue
Kostendifferenzierung zwischen den Varianten in diesem Planungsstadium nicht konkret zu
beziffern ist.

5. Fazit

Die Variante 3 wird von uns favorisiert, da sie folgende Vorteile bietet:

e Geringe Langsneigung, was zum sicheren Anfahren beitragt.

e Berticksichtigung von Parkflachen- und Hallenzufahrt gem. Machbarkeitsstudie.
¢ Kein potenzieller Gegenverkehr durch Besucher des Friedhofes.

e Zentrale Lage zwischen den beiden Ortsteilen.

o Kirzerer Weg zum gréfReren Loschbezirk (Ober-Lais) im Vergleich zu Variante 1.
¢ Annaherungs- und Anfahrsicht ausreichend.

Aufgestellt Nidda, den 24.05.2023

/ uc/%ima qu:. ~—
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Anlagen: - Lageplan / Langsschnitt / Regelquerschnitt V-S1, Variante 1
- Lageplan / Langsschnitt / Regelquerschnitt V-S1, Variante 2
- Lageplan / Langsschnitt / Regelquerschnitt V-S1, Variante 3
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